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en egentlig tilladelse, som i delstaten Slesvig- 
Holsten gælder i tre år. 

Køretøjet ses ikke ved de efterfølgende syn at 
have fået en »Tempo 100«-godkendelse eller - 
fornyelse ved Statens Bilinspektion (ved dens 
udløb efter 3 år), hvilket kan bero på at ejeren 
evt. har opnået godkendelse og fornyelse af 
»Tempo 100«-tilladelsen lokalt i Tyskland. Der 
er eksempler på »Tempo 100«-tilladelser udstedt 
i visse af de tyske delstater, hvor der ikke er et 
krav om fornyelse hvert tredje år som i den dan- 
ske ordning med de tyske myndigheder i Kiel. 

Jeg kan supplerende oplyse, at jeg har bedt 
Færdselsstyrelsen om en redegørelse om den 
tragiske ulykke og om at vurdere behovet for at 
skærpe reglerne for sovebusser. I undersøgelsen 
vil også indgå, hvilke godkendelser og tilladel- 
ser den involverede bus kan have fået i Tysk- 
land. 

Spm. nr. S 1839 

Til trafikministeren (28/1 04) af: 
Claus Larsen-Jensen (S: 
»Hvilke overvejelser gør ministeren sig -  både 
generelt og som følge af den tragiske busulykke 
i Thüringen -  med hensyn til at stille krav om 
»afstandsradar« på turistbusser og mener mini- 
steren, at det i så fald skal være et dansk lovkrav 
eller gennemføres ved fælles EU-lovgivning af 
hensyn til det indre transportmarked og kon" 
kurrencen mellem landenes busselskaber?« 

Begrundelse 

Det hævdes, at ved brug af afstandsradar i biler, 
her særskilt turistbusser, hvor chaufførerne har 
et ansvar for 50-60 menneskers sikkerhed og liv, 
kan en række tragiske ulykker undgås. 

Derfor er det vigtigt at vide, hvilken holdning 
regeringen har til dette forslag i forhold til dansk 
og europæisk lovgivning. 

Svar (12/2 04) 

Trafikministeren (Flemming Hansen): 
- Jeg har bedt Færdselsstyrelsen undersøge, hvil- 
ke muligheder der er for at sikre passagerer i 
busser på en bedre måde, herunder hvorvidt der 

skal indføres skærpede tekniske krav til udstyr 
og indretning af busser. 

Med hensyn til spørgsmålet om afstandsra- 
dar, har Færdselsstyrelsen oplyst, at der kun er 
én bilfabrikant, som på nuværende tidspunkt 
kan levere busser, der er udstyret med en af- 
standsradar. 

Færdselsstyrelsen har haft lejlighed til at af- 
prøve dette system. 

Radaren måler afstanden til det nærmest for- 
ankørende køretøj. Hvis afstanden til nærmest 
forankørende bliver for lille, kan systemet auto- 
matisk reducere hastigheden, først ved at redu- 
cere motoreffekten og dernæst ved at bremse kø- 
retøjet. 

Når systemet registrerer stillestående gen- 
stande, afgiver det et lyd- og lyssignal, men på- 
virker ikke køretøjets fart. I så fald ville systemet 
reagere med katastrofeopbremsning, hver gang 
afstandsradaren fik »øje« på f.eks. parkerede bi- 
ler i vejkanten. 

Færdselsstyrelsen har over for mig oplyst, at 
den tekniske udvikling ikke er så langt, at der 
findes dokumentation for disse systemers påli- 
delighed og virkning. For langt de fleste bilfabri- 
kanter befinder den omtalte teknologi sig stadig 
kun på et eksperimentelt niveau. 

Kollisionen ved den tragiske busulykke i 
Tyskland den 24. januar 2004 kunne næppe have 
været undgået, uanset om bussen havde været 
forsynet med et tilsvarende system, idet stand- 
selængden for en bus med den hastighed, der 
ifølge medierne blev kørt med, er større end af- 
standsradarens rækkevidde. Omfanget af ulyk- 
ken kunne muligvis være blevet mindre, hvis 
lyd- og lyssignalet havde skærpet chaufførens 
opmærksomhed, således at hastigheden i kolli- 
sionsøjeblikket var blevet begrænset. 

Jeg mener helt generelt, at det er vigtigt at se 
på alle løsninger, som kan bidrage til en bedre 
færdselssikkerhed på de danske og europæiske 
veje. Men i betragtning af teknologiens aktuelle 
stade med hensyn til udviklingen af afstandsra- 
dar mener jeg ikke, at det er rimeligt på nuvæ- 
rende tidspunkt at indføre et krav om, at busser 
skal være forsynet med en afstandsradar. 

Vi må naturligvis sikre os, at disse afstandsra- 
darer er pålidelige, og at deres virkning er vel- 
dokumenteret, inden vi stiller krav om, at dette 
udstyr skal monteres i busser. Færdselsstyrelsen 
følger derfor udviklingen af disse »intelligente 
transportsystemer« tæt. 

Det er oplagt, at vi vil arbejde for at indføre 
sådanne krav på EU-niveau, således at sikkerhe- 


