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Onsdag den 21. januar 2004 (AD 4)

Den tidligere regering gennemferte i 1997,
sammen med SF og sammer med Enhedslisten
en takstnedseettelse pa 10 pct. i den lokale og re-
gionale kollektive trafik, altsd den trafik, som
amter og kommuner har ansvaret for: En reekke -
arhtsborgmestre udtalte sig dengang &benlyst -
imod, at staten'blandede sig'i deres ansvarsorn-
rade, og det gik da heller ikke szerlig godt med'
initiativet. Ordningen havde en meget begraen-
set effekt pa brugen af den kollektive trafik, og
amterne gennemforte alligevel takststigninger,
der oversteg pris- og lenudviklingen. Dermed
blev ordmngen endnu mere nytteleis, end den
var i forvejen.

Da den nuveerende regering tradte t11 12001,
arvede vi sdledes en ordning til 360 mio. kr. om

aret uden neevneveerdig virkning. Regeringen -

valgte derfor at sige: Vi vil naturligvis stette den
kollektive trafik, men vi vil have noget for pen-
gene. Derfor besluttede regeringen sammen
med Dansk Folkeparti-at afskaffe takstnedseet-
telsesordningen og i stedet bruge pengene krone
for krone pé en oget vedligeholdelse af jernba-
nenettet. Det omréde blev nemlig meget forsemt
under den tidligere regering.

Der er séledes ikke taget penge fra den'kol- -
lektive trafik. Nar taksterne i &r stiger meget i
den kollektive trafik, er det derfor blot tidtryk
for, at vi vender tilbage til situationen fra for
1997. De lokale og regionale myndigheder blev
varslet om afskaffelsen halvandet ar'i forvejen -
og har haft tid til at indstille 51g pa den nye situ-
ation.

KL 12.10
- Jeg v11 iden forbmdelse gerne understrege, at
afskaffelsen af en 10 pct.s takstnedseettelsesord-
ning alene kan fore til takststigninger af samme
omfang. Det er sdledes helt klart, at de seneste -
ars store takststigninger, f.eks. i hovedstadsom-
radet, ikke alene kan forklares med bortfaldet af
takstnedseettelsesordningen. '

For at f& sagen naermere belyst har jeg beslut- -

tet at igangsaette en analyse, der skal vise, hvor-
for priserne i de regionale trafikselskaber er ste--
get mere end den almindelige pr15udv1khng i
perioden 1998-2003.

Det andet, jeg vil analysere, er, hvad- der er
blevet af statens tilskud pa over 2 mia. kr. i sam-
me periode. Jeg leegger veegt pa, at analysen bli-
ver feerdig hurtlgt og inden udgangen af marts
méned.” :

Lad mig derefter vende mig til konsekvensen
af takststlgnmgeme

- Hyvis vi bruger hovedstadsregionen som ek-
sempel, s& udgjorde tilskuddet til takstnedszet- .
telser i'den kollektive trafik her knap-180 mio: -
kr. Men i regionen er der jo altsa 250 millioner
rejsende om aret; og almindelig hovedregning
tilsiget; at-det ud fra en gennemsnitsbetragining:
giver noget i retning af 70 ore pr. rejse. Men ogsa
her er det altsa vigtigt-at understrege, at det er
HUR, der bestemmer, hvordan taksterne skal =
veere. Det er'siledes HUR, der bestemmer, om
bortfaldet af takstnedsaettelsestilskuddet skal
beeres f.eks: af lejlighedsbrugere, pendlere, de: -
unge eller de seldre: Det er-ikke regerifigen.”

- Erfaringsmeessigt har eendringerne i takstni- -
veauet kun begreenset indﬂydelSe pabrugen af
den kollektive trafik. Det sd vi, da takstnedseet- -
telserne blev 1ndfm't og det vil vi formenthg
ogsé se igeén. :

De mlljyamaess1ge konsekvenser V11 veere be- :
graensede. Feks. vil et teenkt passagerfald idén
lokale, regionale kollektive trafik fra 2 til-3 pct. -
alene medfere en veekst i biltrafikken pa 0,25
pct., og det er endda forudsat, at alle 2 til: 3 pct. -
skifter fra kollektiv trafik til bil.

Endelig er der sporgsmalet om de sociale’
konsekvenser — jeg er feerdig nu, formand. Om
det vil jeg gerne sige, at generelle fordelings-
meessige hensyn varetages bedst i den generelle’
fordelingspolitik og i skattepolitikken. Den tra-
fikpolitiske opgave-derimod bestér i at finde en
balarice mellem service; kvahtetsmveau, offe11t~ '
lige tllskud og takstnlveau

Svend Heiselberg (V) - -
M4 jeg indledningsvis stille det hdt naive *
spergsmal til ministeren: Er det HUR og amter-
nes trafikselskaber, der har ansvaret for den kol-
lektive trafik, nar det drejer sig om busser? Er °
det ikke HUR; der efter eget eriske og krav fast-
seetter taksterne for den kollektive trafik i ho-
vedstadstegionen, bade for DSB's S-tog, HUR's
busser, HUR's lokalbaner og metrobaner? L1gge1
det nogen som helst aftale om, at staten skal yde’
tilskud til billettaksterne? ; .

Og ma4 jegsa sperge: Far de pnvate nogen .
form for offentlige tilskud til f.eks. ‘at kere fjern--
busser, eksempelvis Sendergaard, Thmggaard
Abildskou osv.?

Man mé sandelig sige, at den fortvivlede op-
position har haft travlt de seneste dage med at
placere aben pa regeringens skulder for de pris-
stigninger, som det jo har-veeret kendt ville kom-
me de sidste halvandet ar. Det har veeret popu—
lisme af den allerveerste skuffe.



