4158

en svaekkelse af sikkerhedsniveauet ved at vaere
placeret op ad andre opgavefunktioner. Det me-
ner vi ikke vil veere tilfeeldet. Dels mener vi, at
der vil veere nogle synergieffekter af placerin-
gen, der samlet vil heeve styrelsens arbejde, dels
sikrer lovforslaget et fortsat hejt sikkerhedsni-
veau, ligesom Tilsynsradet tilferes to ekstra ars-
veerk til styrkelse af myndighedsopgaverne og
derudover sikrer en bekendtgerelse sikkerheds-
chefens ret til at treeffe endelig afgorelse p4 sik-
kerhedsmeessige omrader. Det er klart, at det"
kreever, at der i den nye styrelse er nogle klare
og preecise forretningsgange mellem styrelsens
direkter og sikkerhedschefen.

De indferte reformer er omfattende, s det
var vel passende med en evaluering efter en pe-
riode, men maske kan ministeren lefte slaret for
dette.

Selve lovforslaget er en sammenfatnmg af to
love og indferelse af de fremlagte reformeen-
drmger, hvilket vi i Dansk Folkepartl naturligvis
siger ja til.

Forste nastformand (Svend Auken)
Sa gar vi videre i ordfgrerraekken, og deter hr.
Kaj Ikast.

Kaj Ikast (KF):
Nu har de forskellige gennemgdet lovforslagets
videre perspektiver. Sa vil jeg gerne takke mini-
steren for det tilsendte. Der har jo veeret indsi-
gelser fra forskellig side, som vi har modtaget i
udvalget, og jeg kan se, at vi har fiet en oriente-
ring, der er betydelig bredere end normalt, og
det takker vi for. Jeg skal til gengeeld love mini-
steren, at det udvalgsarbejde, der foregar, nok
skal ga helt i dybden med det her, saledes at der
- ikke er uklarheder, nér lovforslaget er faerdlgbe—
handlet.

Forste naestformand‘(SVend Auken):
Jeg vil bede ordfereren lige blive stdende i over-

ensstemmelse med de nye regler.
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(Kort bemeerkning).

Margrete Auken (SF):

Jeg vil godt starte med. ogsa at sige tak, for jeg

herte i hr. Kaj Ikasts tale et tilsagn om, at forst og

fremmest det, vi har faet fra Jernbanetilsynet,

skal vi have i orden. Det vil sige, at vi ikke skal-

veere i en situation, hvor vi jager noget igennem.
Jeg tror, at for mange af os er det her vanske-

ligt, og det er Klart, at vi star i en usikker situati-
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on. Vi star med noget, der ikke er godt nok. Det
er der ingen af os der er i tvivl om. Vi stér altsa
ogsa med alvorlige indvendinger. Det er meget
sjeeldent, at jeg har veeret ude for noget lignen-
de. Jeg vil selvfolgelig ogsé gerne takke ministe-
ren for; at vi har faet det. Men jeg vil bare sikre
mig, at nu bliver det altsd sagligheden, der sty-
rer forlebet her, og ikke tldsplaner, vi har lagt,
inden vi s8 de her ting. - >

(Kort bemaerkmng). :

Kaj Ikast (KF):

Jeg vil som formand for udvalget garantere, at vi
far en dybdeboring af dette problem. Jeg kan.
godt forstd, hvorfor ministeren har sendt det vi-
dere til udvalget. Det synes jeg er meget fair. Nu
er alle oplyst om, hvordan alle sagens akter star,
og sé kan vi tage den politiske dreftelse, vi skal
have, og som jeg gleeder mig til. En ny struktur
vil altid give nogle smaproblemer i starten, men
vi skal veere en stor feelles flok, der er enig om
den nye skabelse, vi skal have lavet, og derfor er
vinedsaget til at ga helt i bund med heringssva-
rene, og hvad der er af evrige kommentarer.

Forste naestformand (Svend Auken):

Sa siger vi tak til ordferéren og gar videre i ord-
forerraekken. Den neeste ordferer er fru Margrete
Auken.

Margrete Auken (SF):

Denne her gang star vi vitterligt ikke bag noget,
der ikke skal repareres. Normalt skal man jo hol-
de sig fra at reparere pa ting, der ikke skal repa-
reres, men det her skal repareres. Det er ikke i or-
den. Vi har haft nogle kedelige situationer. Der
har veeret kritik fra statsrevisorerne, fra Rigsre-
visionens side, af den made, det er foregaet pa.
Vi har ogsa problemer, som det er blevet beskre-
vet, i forhold til vores udbud osv. Der er ting, der
skal klares.

Men ndr man har i erindring, hvad deter, der
er géet galt indtil nu, og hvor det jo bliver gjort
tydeligt i det svar, der er kommet fra Jernbane- -
tilsynet, hvor de minder os om, at man fra Rigs-
revisionens side papeger, at interessen for eller
stotten til, eller hvad vi nu skal kalde det, fra
Trafikministeriets side til Jernbanetilsynet sim-
pelt hen har veeret for svag, og nar viser, hvad -
vi faktisk har set ind imellem — det beremteste
eksempel var jo, da metroen skulle godkendes, -
og bestyrelsesformand Christophersen jo ligne-
de Sovjetunionen, der stod over for Ungarn, det
var bare: veersgo nu skulle det her simpelt hen



