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on. Det er det, vi kan risikere, hvis ikke det kan
lykkes at fa fjernet dette krav om tvangsudbud
af feerger til de sma og mellemstore ger. :

Jeg havde indtryk af, da vi havde medet i Fol-
ketingets Trafikudvalg, at ministeren i virkelig-
heden havde forstaelse for den situation, gerne
star i, Derfor héber jeg meget steerkt pd, at mini-
steren, ndr han skal besvare forespergslen, vil
give Folketinget et tilsagn om, at Danmark vil
std fast pa, at der ikke skal veere tvangsmaessigt
udbud af disse feerger, og at denne politik skal -
geelde for alle feergerne, ogsa f.eks. feergen til
Leesa.

Derfor haber jeg, at vii dag vil kunne opnd en
samlet enighed i Folketinget, blandt alle partier,
om, at vi her star over for noget, som altsa natur-
ligvis er hjerteblod for befolkningen pd disse
ger, hvor feergeforbindelsen jo er livsnerven
mellem gen og resten af landet, og at vi kan
veere enige om, at netop stetten til de menne- .

sket, der bor i de yderste egne i Danmark, jo ma '

vaere lakmuspreven pé, om det danske samfund
er et samfund, der bestéar af et feellesskab, eller
om det er et samfund, hvor de, der star.i en van-
skelig situation, lades i stikken. Der far ministe-
ren nu lejlighed til at bevise sit feellesskabssinde-
lag i sin besvarelse her i dag.

Besvarelse

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Jeg er blevet bedt om en redegerelse om ud-
formningen af EU-regler vedrerende udlicite-
ring eller udbud af'sma og mellemstore feergeru-
ter. Deter jeg glad for at fa lejlighed til at give
Folketinget en grundig redegerelse om.

For at redegerelsen skal give mening, vil jeg
samtidig redegere for det hidtidige forleb af den
traktatkreenkelsessag mod Danmark, som blev
indledt af Kommissionen helt tilbage i 1998.

Kommissionens-pastand var, at den danske
feergelovgivning var i-strid med EU-retten, fordi
den ikke stillede krav om udbud af feergeruter,
der modtog officielle tilskud. Kommissionen
stottede denne pastand p& Radets formodning
om anvendelse af princippet om fri udveksling
af tjenesteydelser inden for s;atransport imed-
lemsstaterne. '

Det fremgar af forordmngen, at ndr en med-
lemsstat indgér kontrakter om offentlig tjeneste,
skal dette ske uden forskelsbehandling. af EU-re-
dere. Det var Kommissionens opfattelse, at dette
krav kun kunne opfyldes ved, at alle feergeruter,

der modtog offentligt tilskud, blev-sendt i of-
fentligt udbud uanset feergeruternes sterrelse.

Udbudskravet fulgte ogsé af EU-retningslin-
jerne for statsstotte til sgtransportsektoren,
hvoraf det ogsd fremgik, at kontraktperioden
normalt ikke matte overstige 5 ar.

Efter modtagelse af Kommissionens &bnings-
skrivelse og efter dreftelser med Kommissionen
fremsatte den daveerende trafikminister i 1999 et
forslag til lov om feergefart. Lovforslaget blev -
vedtaget med alle partiernes stemmer bortset fra
Enhedslistens. Loven, som fortsat er geeldende,
indebeeret, at alle offentligt stottede feergeruter
skal udbydes hver femte &r uanset deres sterrel-
se. I overensstemmelse med loven blev 23 smé
feergeruter udbudt i ar 2000. Det viste sig, at
markedet, dvs. de sterre rederier, var helt uinte-
resserede i disse feergeruter. De var ganske en-
kelt for sma. Det betod, at de kommuner og am-
ter, der udbed feergeruterne, ganske vist havde-
betydelige udgifter til at gennemfere udbudde-
ne, men ikke opnéede lavere betaling til ruterne.
I visse tilfeelde medferte udbuddene oven i ke-
bet, at de udbydende offentlige myndigheder
matte age kontraktbetahngen til de redere der
havde ruterne i forve]en .
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I efteraret 2000 modtog den daveerende rege-
ring endnu en dbningsskrivelse fra Kommissio-
nen, der fortsat ikke mente, at den danske lov~
givning var i overensstemmelse med EU-retten.
Kommissionen mente, at det var i strid med EU-
retten, at den danske lovgivning undtog feerge-
ruter, der blev drevet af offentlige myndigheder
uden stette udefra, fra udbudskravet. Kommis-
sionen mente endvidere, at det var i strid med -
EU-retten, at der kunne stilles krav om, at en'ny
reder overtog det materiel og det mandskab, der
hidtil havde veeret pa ruten. ‘

Efter dreftelser med Kommissionen sendte
trafikministeren forst pa efterdret 2001, altsa i
den gamle regerings tid, et nyt udkast til feerge-
lov til Kommissionen til godkendelse. Dette nye
udkast; der siden blev godkendt af Kommissio-
nen stort set ugendret, indebar, at ogsa feergeru-
ter, der blev drevet af offentlige myndigheder -

- selv; skulle i udbud, ligesom der ikke leengere

kunnestilles krav om, at en ny reder overtog det
materiel og mandskab, der hidtil havde veeret
pé ruten.

Jeg sendte i januar 2003 det nye lovfotslagi
hering, og reaktionerne fra amter og kommuner
var yderst negative. Jeg var enig i deres kritik,
og regeringen besluttede derfor ikke at fremsaet-



