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Skriftligt besvarede spergsmal

Trafikministeriet har dog ~ jf. akt 98 af 26. -
marts 2003 — blandt andet med udgangspunkt i
ARRIVAs uddannelsesbudget forudsat, at gen-
nemsnitsprisen for en lokomotivferer uddannet
til ARRIVA maksimalt vil kunne andrage
439.000 kr. (2003 PL). Uddannelsesomkostnin-
gerne ved de 40 ARRIVA-lokomotivierere, der
netop nu er i feerd med at afslutte deres uddan-
nelse, er dog hejere, da DSB’s uddannelsessy- .
stem er seerligt belastet i efteraret 2003. Gennem-
snitsprisen pr. forer pé disse hold anslés séledes
til 520.000 kr., jf. akt 98 af 26. marts 2003.

Som det ligeledes fremgar af dette aktstykke,
er det aftalt mellem Trafikministeriet og DSB, at
DSB modtager en kompensation pa 270.000 kr.

for hver lokomotivferer, der har valgt at gé over -

til ARRIVA. Dette skyldes, at overgangen til AR-
RIVA medforer en seerlig uddannelsesmdsats
hos DSB.

Der er herudoverikke pd nuveerende tids-
punkt fastsat nogen kompensation for DSB’s ud-
dannelse af lokomotivferere, idet omkostninger-
ne hertil er inkluderet i statens kontraktbetaling
til DSB.

Spm. nr. § 590

Til trafikministeren (7/11 03) af:

Poul Andersen (S):

»Vil ministeren kommentere artiklen »Trods de
mange milliarder har »Tog til tiden« meget lan-
ge udsigter« fra Berhngske Tidende den 7. no-
vember 2003?« :

Svar (14/11 03)

Trafikministeren (Flemming Hansen):
Artiklen kan opfattes sddan, at der forst for al-
vor vil blive sat ind med en eget fornyelses- og -
vedligeholdelsesindsats pa Banestyrelsens- om-~
réde i perioden mellem 2010 og 2014. En s&dan.
opfattelse svarer-ikke til forudseetningerne i af-
talen af 5. november 2003 mellem regeringen,
Dansk Folkeparti, Det Radikale Venstre og Kri-
stendemokraterne om trafik.

Thenhold til aftalen leegges der op t11 en aktl—
vitetsudvidelse i Banestyrelsen fra 2,1til 3,1 mia.
ke arligt. En aktivitetsudvidelse af denne karak-
ter forudseetter en lebende tilpasning af Bane-
styrelsens produktionsapparat. Der sigtes derfor

mod et lebende indsving af udvidelsen, sa Bane-

styrelsen udferer gradvist stigende aktivitet i

perioden 2005-2010. -

Aktivitetsforlabet i aftalen forudseettes at
medfere folgende udvikling af banenettet:
~ Nettets trafikale ydeevne (kapacitet, hastig-

hed og regularitet) fastholdes, hvilket er en

udfordring henset til jernbanenettets alder.

~ I perioden 2005-2009 iveerksaettes en seerlig
indsats for at forbedre Banestyrelsens pavirk-
ning af togenes rettidighed. Herved skennes
antallet af forsinkelser forérsaget af Banesty-
relsen at blive reduceret med 6.500 fjern- og
regionaltog samt 3.600 S-tog i 2009.

— Iperioden fra 2010 iveerkseettes en lobende
genopretning af nettet. I perioden fra primo
2010 til ultimo 2014 medferer indsatsen, at
gennemsnitsalderen af Banestyrelsens spor
reduceres med 0,8 ar til 29,7 &r. Herved redu-
ceres antallet af hastighedsbegraensninger og
driftsbegreensninger i gvrigt i forhold til det
nuveerende aktivitetsniveau.

Banestyrelsens aktivitet soges siledes udvi-
det i den takt, det er prakiisk muligt, og der vil
allerede fra begyndelsen af aftaleperioden blive
sat seerligt fokus pd at fa flere tog til tiden.

Spm. nr. S 591 -

Til trafikministeren (7/11 03) af:
Poul Andersen (S): :

. »Vil ministeren redegere for, om de ikke an-

vendte midler i Banestyrelsen for finansaret
2003 er midler fra tidligere aftaler, som Soc1a1de—
mokraterne er med i?«. '

Svar (14/11 03)

Traflkmmlsteren (Flemmmg Hansen)
Jeg gér ud fra, at spergsmalet retter sig mod de
endnu ikke anvendte fornyelses- og vedligehol-
delsesmidler p& hovedkonto § 28.63.05 Banesty-
relsen ~ fornyelse og vedligeholdelse af jernba-
nenettet, hvor der ved udgangen af 2002 var ak-
kumuleret en opsparing pa ca. 260 mio. kr..

De pégeeldende midler er afsat i aftalen om
jernbaneomradet for 2000-2004 fra 26. november
1999, hvor.Socialdemokraterne er aftalepart.



