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Skriftligt besvarede sporgsmal

mindst at der gares en seerlig indsats for at f& -
indarbejdet miljeprioriteter i de nationale strate-
gier til fattigdomsbekeempelse, som er grundla-
get for savel de internationale organisationers
som Danmarks udviklingsbistand.

Spm. nr. S 5631

Til trafikministeren (15/9 04) af:

Jorn Jespersen (SEF):

»Vil ministeren redegere for gennemferte og
planlagte aktiviteter samt status for arbejdet
med at integrere miljghensyn i ministeriets sek-
toromrader (transport) sdvel i Danmark som i
EU?«

Svar (24/9 04) -

Trafikministeren (Flemming Hansen):
Danmark har som bekendst tilsluttet sig princip-
pet om at integrere miljghensyn i transportsek-
toren, som det bl.a. star beskrevet i Danmarks
nationale strategi for baeredygtig udvikling -
(»Feelles fremtid — udvikling i balance« fra juni
2002).

Med hensyn til den mere generelle integrati-
on af miljghensyn i ministeriets sektoromrade,
benyttes VVM-undersggelser generelt ved an- -
leeg af veje og baner. Her legges de miljomaessi-
ge vurderinger frem for offentligheden til dben
droftelse, inden beslutninger tages af de respek-
tive myndigheder.

Miljekonsekvensvurderingerne for vejanleg
indeholder udover en vurdering af virkninger
pa miljoet ogsé en beskrivelse af foranstaltnin-
ger, der kan tages i anvendelse for at minimere

eller fierne negative miljomeessige konsekvenser-

af vejanleeg. Ved planlaegning og gennemferelse
af de offentlige vejanleeg er udgangspunktet, at
fredninger respekteres, og at der tages hensyn til
naturveardier séledes, at vejanlaeggets negative
pavirkning af levesteder for planter og dyr be-
graenses.

Der soges ogsé ved planleegningen at indpas-
se vejanleeggene i landskabet og undga frag-
mentering, og der leegges veegt pé at sikre mu-
lighed for at dyr fortsat kan passere trafikanleeg.
Dette sker eksempelvis ved at indarbejde fauna-
passager i vejprojekter, hvor vejanlegget udger
en vaesentlig barriere.

Rammerne for driften af vejnettet pavirkes af
det omfattende arbejde med de vejregler, som
finder anvendelse pd det danske vejnet. Miljo-
myndighederne inddrages i dette arbejde, der
f.eks. indeholder retningslinier for anvendelse af
salt pa vejene og vedligeholdelse af rabatter
m.v., hvor der tages hensyn til dyre- og planteliv.
P& baneomréadet inddrages miljohensyn ogsé i
den lebende drift.

I forbindelse med samfundsekonomiske be-
regninger af nye projekter indgar miljemeessige
omkostninger p4 linie med f.eks. ulykkesom-
kostninger. Jeg kan i den forbindelse neevne, at
der netop er udarbejdet en rapport med en gen-

nemgang af de veesentligste internationale un-

derswgelser vedrerende eksterne omkostninger.
Rapporten indeholder ogsd en revision af de
danske enhedsomkostninger, med en anbefaling
om at benytte disse reviderede tal til beregning
af samfundsekonomi ved trafikprojekter.

Med hensyn til stej kan jeg oplyse, at Vejdi-
rektoratet i forbindelse med nyanlaeg af veje og
sterre udvidelser af eksisterende veje overalt,
hvor det er teknisk og skonomisk muligt, seger
at overholde Mﬂ]@styrelsens vejledende graense-
veerdi for vejtrafikstej p4 55dB (der finder an-
vendelse ved opferelse af ny bebyggelse), hvor
statsveje passerer eksisterende, samlede byom-
réder. Der arbejdes til stadighed pa at reducere
antallet af steerkt stejbelastede boliger. Der bli-
ver siledes brugt relativt store beleb pé at be-
greense stejgenerne fra trafikken, bl.a. ved opfe-
relse af stgjvolde og stojskeerme.

1 EU-regi har vi siden 1990 medvirket til regu-
lering af emissionerne fra vejtrafikken via fast-
seettelse af normer for udledning af forskellige
stoffer. Disse normer har betydet en markant re-
duktion af forskellige emissioner fra keretajer,
og der arbejdes fortsat med at stramme normer-
ne yderligere.

Regeringen arbe]der ogsé aktivt for en hurtig
indforelse af keretojer, der tidsmaessigt faropfyl-
der krav til emissioner. Jeg kan i den forbindelse
oplyse, at det netop er blevet godkendt, at Dan-
mark kan give et tilskud til vognmeend, der on-
sker at montere partikelfiltre pa deres lastbiler.

Eurovignet ordningen er under revision, og
det overvejes i den forbindelse at give mulighed
for at afgiftsdifferentiere med udgangspunkt i
EURO-normer.

Afslutningsvis kan jeg pege p4, at der til sta-
dighed arbejdes med at opna sterre viden om
transportsektorens miljgproblemer, deres om-
fang og mulige losninger. Dette sker bla. gen-



