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Skriftligt besvarede sporgsmal

Supplerende svar (6/9 04)

Justitsministeren (Lene Espersen):
Justitsministeriet har til brug for besvarelsen
indhentet en udtalelse fra Trafikministeriet, der
har oplyst felgende:

»Spergsmélet er stillet for sd vidt angér inter-
national erhvervsmeessig personbefordring
(buskersel udfert af busselskaber). !

I henhold til buslovens § 9, stk. 1, kan er-
hvervsmaessig personbefordring, der udferes
med en tilladelse udstedt i medfer af buslovens
§1, stk. 1, 0og § 13, stk. 1, 3 eller 4, kun udferes af:

tllladelsesmdehaveren eller en chauff:ar ansat

hos denne

— en chauffor ansat hos en anden tilladelsesin-
dehaver, eller '

- en chauffar, der er udlejet af et godkendt
chaufferudlejnings-vikarbureau, jf. § 8, i be-
kendtgerelse nr. 519 af 14. juni 2004 om bus-
kersel.

I henhold til § 18, stk: 3, i busloven skal chauf-
- ferer ansat hos en vognmand aflennes i henhold
til de geeldende bestemmelser om len- og ar-
bejdsvilkar for chaufferer i de pageeldende kol—
lektive overenskomster.

Det kan desuden oplyses, at Vejtransportré-
det den 22. juni 2004 har truffet beslutning om,
at der fra august 2004 i regler og vilkar for bus-
(og gods-) tilladelser stilles krav om, at vogn-
manden har pligt til at sikre sig, at hans chauffe-
rer opfylder lovgivningens krav til kerekort m.v.

Endelig kan det oplyses, at der ved internati-
onal ikke-erhvervsmeessig personbefordring
(buskersel, der ikke er omfatiet af betingelserne
for at vaere erhvervsmaeessig kersel, udfert af
f.eks. kommunale eller private institutioner og
foreninger med patienter, elever, medlemmer
m.v.) stilles krav om, at fereren skal veere fyldt -
23 &r, veere i besiddelse af hvidt og blat kvalifi-
kationsbevis samt have minimum 2 &rs erfaring
i at kere bus eller lastbil.«” ;

Trafikministeriet har supplerende oplyst, at
da detikke er tilladt at anvende lose, frivillige
og ulennede chaufferer efter busloven, finder
Trafikministeriet ikke anledning til at foranledi-
ge en undersogelse af omfanget heraf.

Endvidere har Justitsministeriet til brug for
besvarelsen indhentet en udtalelse fra Rigspoli-
tichefen, der har oplyst felgende:

»Der fores ikke seerskilt statistik vedrerende
konstaterede overtreedelse af buslovens § 9, stk.
1. Det er siledes ikke muligt udtale sig neermere

om det eventuelle omfang af brug af frivillige
og/eller ulonnede chaufferer.«

Endelig har Justitsministeriet til brug for be-
svarelsen indhentet en udtalelse fra Specialar-
bejderforbundet i Danmark (5iD), Chaufforer-
nes Fagforening og Danske Busvognmeend.

SiD har oplyst, at forbundet ikke er i besid-
delse af statistik, der viser, i hvilket omfang bus-
selskaberne ved udlandsrejser anvender lose,
frivillige eller ulennede chaufferer. Forbundet
skgnner dog, at ca. halvdelen af de chauffarer,
der kerer den sakaldte »skikersel«; er fritids-

" chaufferer, som har andet arbejde, og som set

med forbundets gjne ikke er rutinerede.
Chaufferernes Fagforening har oplyst, at for-

eningen ikke er i besiddelse af egentlig doku-

mentation for, i hvilket omfang busselskaberne

“anvender lose, frivillige og ulennede chaufferer

i forbindelse med kersel af turister til udlandet.
Ifelge tilbagemeldinger fra foreningens chatiffe-
rer er det vidt udbredt, at 2. chaufforen pa en sa-
dan tur er beskeeftiget i andet erhverv.

Danske Busvognmeend oplyser, at det ved
ikke-erhvervsmaessig buskersel (skoler, idreets-
foreninger, institutioner mv.) er helt normalt, at
frivillige og ulennede chaufforer bruges til bade
kersel i Danmark og i udlandet.

Spm. nr. S 5188

Til trafikministeren (25/8 04) af:
Uno Larsson (DF):

»Vil ministeren redegere for, om ministeren er af

den holdning, at der vil kunne etableres vejvis-
ning til Randers Havn pé motorvejsafke;rslern’e
til Randers i lighed med vejvisning p& motorve-
jen mod andre danske havne, eksempelvis Ar-
hus, Kolding, Kege, Horsens og Fredericia, og i
benzegtende fald vil ministeren da uddybe kon-
kret, hvordan den enskede og begrundede vej-
visning til Randers Havn adskiller sig fra de

. ovenfor neevnte allerede etablerede vejvisnin-

ger i ovrige byer?«

Begrundelse

Randers Havn bestdr af en sydhavn samt en
nordhavn, hvorfor det vil veere hensigtsmees-
sigt, at der ved motorvejsafkerslen Randers Syd
opsattes vejvisning til sydhavnen og ved motor-




