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Spm. nr. S 4649

Til trafikministeren (6 / 7 04) af:

Keld Albrechtsen (EL): :
»Vil ministeren i EU arbejde for vaegt- eller an-
dre begraensninget, f.eks. for udledning af COZ,
ud over de foresldede kofangerregler, som skal -
overholdes i EU, for at sikre at importerede sa-
kaldte USA-biler er sikre og mlljgmaesagt fo1— :
svarlige?« .

Svar (20/7 04)

Traflkmlnlsteren (Flemming Hansen)

Hvad angar CO,-udledning, har EU-Kominissi-
onen opnéet en aftale med den europaeiske og -

fiernestlige bilindustri om en plan for nedsettel-
se af det gennemsnitlige COz-udshp for de bller,
der szelges i EU.

Det er den médde, som CO,-udslip handteres
pa inden for EU. Der er alts tale om et gennem-
snit, og der vil derfor veere en del biler, der giver
mindre C02 end den gennemsnitlige Vaeldi,‘og
der vil ogsa veere et lille antal bﬂer, der g1ver be—
tydeligt mere CO,. .

Der er ikke indgéet aftale med USA’s blhndu-
stri om CO,-udslip for de biler, der importeres -
fra USA til EU. Da der er tale om import af et
meget lille antal USA-biler, vil fraveeret af en af-’
tale ikke give anledning til nogen malelig for-
skel, hvad angér den europaelske bilparks CO,-
udslip.

Jeg vil gere opmeerksom p4, at der for person~

biler er indfert energimeerkning og forbrugsaf-

heengig ejerafgift. Det indebeerer, at forbrugerne

i deres valg af bil ogsé har mulighed for at orien-
tere sig om bilernes miljopavirkning og lade det

indga i overvejelserne.

Der er nu ogsé vedtaget et direktiv om ma-
ling af breendstofforbrug (og dermed CO,) for’
varebiler.

Hvad angar andre emissioner (end CO,), f1n—

des allerede EU-krav, som skal opfyldes af hver
enkelt bil - store som smé. De skal dermed ogsa’
opfyldes af de USA-biler, der registreres i Dan-"

mark, sd pd dette punkt er USA- biler mlljemaes—-

sigt forsvarhge ,
Hvad angdr sikkerhed, gaelder kravene ogsd
hver enkelt bil, og jeg vil som nzevnt tidligere ar-
bejde for, at reglerne skaerpes uanset hvor b11er-
ne kommer fra.
Der er efter min opfattelse en raekke virke- "
midler til stadig forbedring af bilers sikkerhed

og miljgpavirkning, og jeg finder derfor'ikke
grundlag for at arbejde for veegtbegr aensnlngel
eller andre COz-begraensmnger i EU

Spm. nr. S 4650

Til trafikministeren (6/7 04) af:

Keld Albrechtsen (EL):

»Hvor mange USA-biler skal der importeres om
aret til Danmark, for sterrelsen af de sakaldt
marginalt sterre risici, som Feerdselsstyrelsen -
antager, der er ved kollision med fodgaengele og
andre’ k@ret@]el, kan 1dent1f1ce1es?«

Svar (20/7 04)

Traflkmlnlsteren (Flemmlng Hansen)
Indledningsvis-skal jeg preecisere, ‘at den miaigi-
nalt ggederisiko, som Feerdselsstyrelsen har
neevnt i sit notat, ikke vedrarer alle USA-biler,
men kun de seerligt tunge, og at'den ikke vedre-
rer fodgeengere, men andre bilister i almindelige

" biler.

Faerdselsstyrelsens antagelse er, at tisikoen -
for personerne i de almindelige biler foreges, og
at risikoen for personerne i de tunge USA-biler
formindskes, dog saledes at netto1esu1tatet bh—
ver en'marginalt foreget risiko. o

For at afpreve den antagelse;ville der f. eks.
skulle foretages 1iheldsanalyserpd mindst25 *+:
uheld, hvor tungeUSA-biler indgéi, og sam-
menlignes med 25 andre tilsvarende uheld, hvor
derindgar lettere, men stadig; relatlvt ’cunge
europzeiske/asiatiske biler."* - .- :

Dersker ca. 1.600 kollisioner med personska~
de &rligt, hvor der er-person- og/eller va1eb1ler
involveret. Da'der er ialt ca: 2.180.000 person- -
og varebiler i Danmark, svarer det t11 en kolhsl-
on pr. 1.360:biler. - :

En palidelig uheldsanalyse f01 udsaettel efter
Feerdselsstyrelsens opfattelse et materiale pa
mindst 25:uheld,; som involverer en bestemt bil~
type, som sé skal sammenlignes med et t1lsva— :
rende antal uheld med-andre typer." =

‘Feerdselsstyrelsen antager, at:de amerikansk-
producerede biler har den samine gennemsnitli-
ge uheldsfrekvens som andre biler —altsé en kol-
lision pr. 1.360 biler. Med- denne uheldsfrekvens -
vil der altsd i teorien skulle importeres 34.000-



