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tional Highway Trafic Safety Administration .
(NHTSA) -i tavngt med to forskelhge testmeto-
der.

Der er 1lege Faerdselsstyrelsen kun udfﬂrt et
begreenset antal kollisionstest af USA-bileri. -
Europa, hvis resultater er tilgaengelige. . :

Disse tests er-udfert af den neevnte Euro-
NCAP, som bl.a. har testet Chrysler PT Cruiser
og Jeep Cherokee. De fik henholdsvis tre og fire
stjerner og opfyldte dermed ogsa EU-direktivet.

Endelig skal nzevnes, at blandt andet BMW
0g Mercedes-Benz ogsa bygger biler i USA, og
disse har ogsa veeret EuroNCAP-testet med godt
resultat.

Arsagen til, at der er-forholdsvis f3 testsi. «
Europa, er som neevnt, at de sdkaldte Furo-
NCAP-tests ikke er obligatoriske. De gennemfe-

res for begreensede midler, hvilket indebeerer, at- .

det er de mest populeere biler, der testes. Da.
USA-biler szlges i et meget begreenset antal i
Europa, bliver disse biler typisk ikke testet.

Pa baggrund af de amerikanske tests og'de
tilfeelde, hvor USA-biler har gennemgéet euro-
peiske tests med hejere krav end EU-kravene,
vurderes det, at USA-biler er lige s sikre'som de
europeeiske og ostasiatiske biler, der saslges i
EU. Hertil kommer, at der er en udvikling i
USA, sélledes at'bdde personbilers og varebilers
kollisionssikkerhed hele tiden forbedres. '
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T11 traflkmmlsteren (9 / 6 04) af
Keld-Albrechtsen (EL):

»Der gnskes en Vurdermg af hvad Faerdselssty—
relsens »marginalt sterre luftforurening«reelt .
indebeerer af-udslip af CO, samt andre luftska-
delige substanser, samt en vurdering af, om en -
sddan foregelse af COs-udslippet vil veerei -
overensstemmelse med Kyoto-aftalens krav: om
reduktion af drivhusgasser samt Kommissio-
nens aftale med den europeeiske og den fjerngst-
lige bilindustri-om at nedbringe C02~udshppet
til 140 g / km.i 2008 for nye b11er7«

Skriftligt besvarede spergsmal -

Svar (1/7 04)

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Det er vurderingen, at der hjemtages hejst 200
store amerikanerbiler per &r, der er tungere end
»almindelige personbiler«.

P4 grund af den ggede veegt vil bilernes CO,-
udslip eges med ca. 60 g/km for dieselbiler og
80 g/km for benzinbiler i Faerdselsstyrelsens ar-
lige opgerelse af CO,-udslip.

Hvis bilerne kerer 20.000 km arligt, vil det .
samlet betyde, at udslippet ages med-240-320
tons CO,/éar, afheengig af fordelingen mellem
diesel og benzin. Da det primeert vil veere diesel
bilet, vil tallet ligge i den lave ende.

Af Danmarks Miljeundersegelsers opgerelser
af Danmarks CO,-udslip fremgér det, at COp-
udslippet i 2002 var p& 50.351.000 tons, heraf
12.300.000 tons fra transport. Det arlige agede
udslip fra amerikanerbilerne vil maksimalt ud-
gore 0,003% af transportens udslip af CO, og
0,0006% af det totale udslip af CO,. De agede
CO,-emissioner er sdledes yderst marginale og
vil dermed ikke pav1rke opfyldelsen af Kyoto~
aftalen.

Kommissionen har indgéet en aftale med den
europeeiske og fierngstlige bilindustri men ikke
den amerikanske bilindustri om at nedbringe
det gennemsnitlige CO,-udslip fra nye person-
biler til 140 g/km i 2008, Biler fra USA, er sile-
des ikke omfattet af aftalen.

Det skal understreges, at i forbindelse med -
Feerdselsstyrelsens vurdering af, hvilke USA- -
standarder der kan accepteres, blev det vurde-
ret, at luftforureningsstandarderne ikke kan ac-
cepteres, fordi de ikke er ligeveaerdige med de
europaeiske bestemmelser. Derfor kreeves der
dokumentation for overholdelse af europeeiske
luftforureningsbestemmelser. Det vil sige, at
USA-bilerne som hovedregel underleegges de
samme krav som gvrige biler. De vil derfor ikke
forurene mere end tilsvarende europaeiske eller
wstasiatiske biler for sd vidt angar anden luftfor-
uremng end. C02
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Til trafikministeren (9/6 04) af: -

Keld Albrechtsen (EL):

»Vil ministeren fremleegge overvejelser om,
hvordan USA-biler kan gores mere sikre end de



