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Skriftligt besvarede speorgsmal

Ud fra en nogletalsbetragtning er de sam-
fundsgkonomiske omkostninger ved et togsam-
menstad, som det i Kelkeer, ca. 22 mio. kr. Den
helt veesentlige del af omkostningen er knyttet
til skader pa togmateriel.

I det felgende vurderes i gvrigt omkostnin-
gerne ved en yderligere udbygning af togkon-
trol pé statens jernbanenet. For fuldsteendighe-
dens skyld er opgjort alle baner, der ikke har no-
gen form for togkontrol.

Den dobbeltsporede hovedbane Hobro — Aal-
borg har ikke togkontrol. Banen er forudsat op-
graderet til hojere kapacitet, hejere hastighed og
hgjere sikkerhedsniveau i forbindelse med tra-
fikinvesteringsplanen.

For de i tabel 1 angivne regional- og lokalba-
ner er der ikke planlagt nogen form for togkon-
trol. Der er ikke afsat investeringsmidler. De an-
forte beleb er rent overslagsmaessige og kan ikke
danne grundlag for beslutning om en eventuel
iveerkseettelse.

Tabel 1: Regional- og lokalbaner hvor der 1kke
er planlagt togkontrol.

Bane Investering
mio. kr.
ATC | 2o
1 |Roskilde - Koge — 47 14
Naestved
2 | Aalborg — Frederikshavn 34 14
3 | Skanderborg - Silkeborg 45 17
—Herning
4 |Langé - Viborg - Struer | 57 20
5 |Holbeek — Kalundborg 42 12
6 |Bramming — Ribe ' 18 4
7 |Herning ~ Skjern 27 4
8 |[Tinglev — Senderborg . 31 4
9 |Ribe - Tonder 42 21
10 | Struer — Thisted 72 33
Ialt 420 143

P& banerne nr. 1-4 er trafikken sterst, og der kan
derfor alt andet lige forventes den sterste sikker-
hedsforbedrmg ved etablering af ATC- -togstop
pa disse baner.

For banerne nr. 5-8 er sikkerhedsforbedringen
veesentlig mindre, iseer fordi trafikken p4 de ba-
ner er mindre.

Banerne nr. 9 og 10 har ikke linieblok, som
teknisk sikrer togenes keorsel mellem stationer-
ne. I stedet sikres togkerslen manuelt gennem
radiomelding mellem den trafikmedarbejder,
der styrer banens trafik og det enkelte togs forer.
Linieblok er en forudseetning for, at der kan
etableres ATC-togstop, og investeringen bliver
derfor forholdsmeessig meget hej. Disse baner er
samtidig blandt de lavest trafikerede, hvorfor en
sikkerhedsforbedring her vil vaere relativt lille
set i forhold til den kraevede investering.

Den érlige driftsomkostning kan estimeres til
ca. 10 % af investeringen.

Etableringen af ATC-togstop er blevet priori-
teret efter, hvor der kunne opnés den sterste re-
duktion af risiko. Det er siledes de fire streeknin-
ger, hvor der kunne opnas den sterste reduktion
af risiko, der blev udvalgt, jf. planen for ]ernba-
nesikkerhed.

Jernbanetilsynet oplyser, at konklusmner og
forslag i planen for jernbanesikkerhed fortsat er
valide, hvorfor Jernbanetilsynet vurderer, at det
fortsat er forsvarligt, at der ikke pa en raekke
danske sidebaner er etableret en form for tog-
stopsystem.

Indsatsen vedrerende togkontrol skal i gvrigt
ses i lyset af det igangvaerende arbejde pa euro-
peeisk plan med at specificere, udvikle og indfe-
re det feelleseuropeeiske togkontrolsystem ETCS.
Ved trafikaftalen af 5. november 2003 mellem re-
geringen, Dansk Folkeparti, Det Radikale Ven-
stre og Kristendemokraterne er det bl.a. beslut-
tet at indlede forberedelsen af et nyt, dansk tog-
kontrolsystem fra 2008.

Jeg finder derfor ikke, jf. 0ogsa min besvarelse
af spargsmal S 4261, det for neerveerende vil
veere relevant at foretage en yderligere udbyg-
ning af det nuvaerende ATC-system.

Spm. nr. S 4264

Til skatteministeren (8/6 04) af:

Morten Homann (SF):

»Kan ministeren bekraefte, at den fritagelse for
betaling af arbejdsmarkedsbidrag og seerlig pen-
sion, som selvsteendige modtagere af sygedag-
penge opnaede ved Dstre Landsrets afgerelse af
24. september 2003, endnu ikke har givet anled-
ning til tilbagebetaling til en eneste skatteyder
(udover den dommen vedrerer), fordi styrelsen
endnu ikke — 8 méneder efter afgerelsen — har



