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Skriftligt besvarede spargsmél

“etablere ATC frem for ATC-togstop, kunne an-
laegget have veeret i drift leenge for 1. juni 20047«

Svar (17/6 04)

Traflkmmlsteren (Flemmmg Hansen) :
Banedanmark oplyser, at etablering af ATC pa
en given streckning tager 1% = 2 &r fra beslutnin-
gen er taget. Sfremt der-var truffet politisk be-
slutning om etablering af ATC efter Kalkaerulyk-
ken 2000, kunne anlaegget derfor principielt
have veeret i drift for 1, juni-2004.

I den politiske aftale fra november 2000. mel~
lem den daveerende regering (Socialdemokratiet
og Det Radikale Venstre), Centrum Demokrater-
ne, Socialistisk Folkeparti og Enhedslisten om
forbedret jernbanesikkerhed blev det imidlertid
besluttet, at det forenklede togkontrolsystem.-
ATC-togstop skulle etableres pa banerne Oden-
se — Svendborg, Esbjerg -~ Holstebro og Vejle - - -
Struer. Efterfolgende er der under den nuveeren-

de regering truffet beslutning om ogsé at inklu-

dere Grendbanen i projektet,

Spm. nr. S 4261

Til trafikministeren (8 /6 04) af:

Morten Homann (SE): ‘
»Mener ministeren, det er- forsvarhgt at der pa

en reekke af de danske sidebaner hverken ‘etable-
res:ATC eller ATC~togstop?«

Svar (17/6 04) -

Trafikministeren (Flemming Hansen):

12000 foretog Banedanmark en nejere underse-
gelse af jernbanesikkerheden anfert i rapporten
»Opleeg om ]ernbane51kkerhed« fra oktober
2000.

I rapporten blev det konkluderet, at jernbane
er et sikrere transportmiddel end f.eks. vejtrans-
port: Undersggelsen indeholdt ogsa prioriterede
forslag til forbedring af jernbanesikkerheden,
herunder: forslag til etablermg af ATC og ATC- .
togstop.

. Rapporten blev pohtlsk behandlet Iden poh—
~ tiske aftale fra november 2000 mellem den da-..

veerende regering (Socialdemokratiet og Det Ra-
dikale Venstre), Centrum Demokraterne, Sociali-

stisk Folkeparti og Enhedslisten om forbedret
jernbanesikkerhed blev det saledes besluttet, at-.
ATC-togstop skulle etableres pa banerne Oden-
se — Svendborg, Esbjerg — Holstebro og Vejle -
Struer. Senere er det under den nuveerende rege-
ring besluttet at feje yderligere en straekning til,
nemlig Arhus - Grenaa:

]ernbanetllsynet oplyser, at 1app0rtens kon-
Klusioner og forslag fortsat er valide, hvorfor
Jernbanetilsynet vurderer, at det fortsat er for-
svarligt, at der ikke pa en reekke danske sideba-
ner er etableret en form for togstopsystem.

. Jernbanetilsynet vil dog til stadighed overva-

' ge jernbanesikkerheden, herunder vurdere, om

der métte veere behov for eget sikkerhed pa seer-
lige straekninger. - ,

Indsatsen vedrerende togkontl ol skal ievr 1gt
ses i lyset af det igangveerende arbejde pa euro-
peaisk plan med at specificere, udvikle og indfe-
redet faelleseuropaelske togkontrolsystem ETCS.
Ved trafikaftalen af 5. november 2003 mellem re-
geringen, Dansk Folkeparti, Det Radikale Ven-
stre og Kristendemokraterne er det bla. beslut- -
tet at indlede forberedelsen af et nyt, dansk tog-
kontrolsystem fra 2008.

Jeg finder derfor ikke, det for naerveerende vil
veere relevant at foretage en yderligere udbyg-
ning af det nuveerende ATC-system.

Spm. nr,'S 4262

Til trafikministeren (8/6 04) af: .
Morten Homann (SF):" C
»Vil ministeren redegere for de samfundsekono-

miske omkostringer ved henholdsvis ulykken i

Kolkeer i 2000 0g etablering af ATC henholdsvis

'ATC-togstop pa samtlige jyske baner, deri dag

1kl<e er omfattet af ATC—systemeP« ,

Svar (17/6 04)

Traflkmmlsteren (Flemmmg Hansen):
Jeg har forelagt speigsmélet for Traflkstyrelsen, _
som oplyser, at det ikke er muligt at gennemfere
egentlige samfundsekonomiske berégninger in-
denfor den givne tidsperiode. Nedenstiende be-
svarelse er derfor primeert baseret pa de bereg-
ninger og forudseetninger, der blev anvendt i Ba-
nedanmarks rapport »Opleeg om Jernbanesik-
kerhed« fra oktober 2000.




