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Undersggelser efter heendelserne i Garder- - .
moen viste, at hvor der var anvendt varmkeg- -
ring; havde denne ikke veeret tilstrackkelig til at
sikre isfri motorer. Samtidig var der ikke i alle-.-
tilfeelde anvendt den korrekte procedure for
varmkering. - :

SAS iveerksatte umlddelbart en storre mtern
undersegelse. Den efterfolgende rapport inde-
holdt 6 anbefalinger, hvoraf de 2.var direkte ret-
tet til Gardermoen lufthavn med:forslag om sen-
dring i lufthavnens procedurer for operationer
under isforhold. Afde resterende 4 anbefalinger
afviste SAS’s flyveafdeling 2. STK accepterede
selskabets vurdering. Det er senere oplyst, at
den ene af de 2 sidste anbefahnger efterlegende
er blevet gennemfort. ;

Som konsekvens af de forelobige underszgel—
seskonklusioner implementerede SAS allerede i
februar 1999 efter dialog med STK og fabrikan-
ten:en revideret varmkeringsprocedure for MD-
80 fly til brug pa glatte rullebaner samt en heevet
temperaturgreense for krav om varmkaering.

Den norske havarikommission ivaerksatte en
underspgelse af haendelserne, der bererte i alt 15
fly fra 5 selskaber. Ingen af disse fly var dansk -
registrerede fly. Resultatet af denne undersepgel-
se udkom som brev stilet tll det norske luftfarts-
tilsyn den 8. marts 2004. :

Dennorske havar1komm15531on eren uaf—
heengig myndighed, som i overensstemmelse.”
med interndtionale aftaler varetager undersegel-
ser af havarier og alvorlige flyvehaendelser pa -
norsk territorium. Kommissionen treeffer selv-
beslutning om prioritering af verserende sager-
og om om’fanget‘af evt.'undersegelser. :

Gardermoen, 4, 7 ]anuar 2002:

Der forekom i januar 2002 ve]rforhold pa Gar—
dermoen lufthavn, der resulterede i 1sopbygnmg
i adskillige af SAS’s flymotorer.”

Med baggrund i de sendrede procedu1e1 og
instruktioner, herunder skeerpet opmeerksom-
hed, blev de planlagte flyvninger aflyst.

Foranlediget af disse heendelser kreevede STK
efter instruks fra O-udvalget, der er det faglige
flyoperative specialistudvalg under OPS-udval-
get, bestéende procedurer revurderet og klarifi-
ceret. Efterfelgende sendringer af procedurer og
mstrukser mdf;zfrtes herefter under tllsyn af STK.

Gardermoen 7. februar 2003:

Den norske I—Iavar1k0mm1ssmn beretter i sin re-.
degperelse.om isskader pé jetmotorer af 8. marts
2004, at et antal motorer blev skadet pa& grund af

isopbygning pd'Gardermoen lufthavn den 7. fe-
bruar 2003. Ingen af disse fly varSAS ﬂy eller fra
andre danske selskaber.

Opfolgning pd mpporter om isvarsling 0g
baneforhold pd Gardermoen lufthavn: .

Bade den norske havarikommission samt SAS’s
og Braathens interne undersogelsesrapporter
pegede pé behov for tidlig varsling af frysende

_tage i forbindelse med underafk;alet regn (is-

slag).

ngeledes papegedes v1gt1gheden af at 511<re :
tilstreekkeligt gode friktionsforhold pé rulleba-
ner, s effektiv varmkering af motorer kan fore--
ga uden risiko for, at flyet skrider af rullebanen:.

De norske luftfartsmyndigheder og Garder-
moen lufthavn har modtaget disse anbefalinger.

Den norskehavarikommission peger endvi-
dere pa behov for klare retningslinier for start
under sveere isforhold. STK har efterfelgende
sikret sig, at SAS’s procedurer og instrukser her- -
om erklare og entydlge

Oblzgatorzsk fortrolzgt mdberetnmgss Jstem

Det af Statens Luftfartsvaesen i 2001 indferte for-
trolige obligatoriske indberetningssystem har
givet Statens Luftfartsvaesen det fornedne red-
skab til at monitorere og agere pa uenskede ten-
denser i flyvesikkerhedsmeessig sammenhzeng.
Séledes har Statens Luftfartsveesen pa baggrund
af statistik over indkomne flyvesikkerhedsrap-
porter kunnet informere STK om tendenser i for-
bindelse med afisningsrapporter. Disse informa-
tioner har veeret medv1rkende til at styrke STK's
tllsynsarbe]de .

Forespﬂrgsler fm Folketingets Trafikudvalg: =~
Sidén heendelserne pa Gardermoen lufthavn
den 14. december 1998 har der i flere tilfeelde
veeret rettet henvendelse til trafikministeren.
med anmodning om redegerelse for brug af af- -
isningsprocedurer i SAS samt spergsmal til sta-
tus for den norske hava11k0mm15510ns undersg-
gelser.

Saledes afgav den davaerende traflkmmlster
Jacob Buksti, i et svar pa spergsmal fra Folke-
tingets Trafikudvalg i 2000 oplysninger om, at
SAS’s afisningsprocedurer var yderst tllfredsstll-
lende.

Disse oplysninger var baseret pa 0p1ysmnge1
fra Statens Luftfartsveesen, der, med baggrund i
STK's tilsynsarbejde, kunne konkludere, at de af
SASi 1999, med baggrund i de forelebige inter-
ne undersggelseskonklusioner, iveerksatte aen-




