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nomisk aktivitet og handel i landene omkring -
0s.

. Det er positivt, men det er klart, at det inde-
beerer ogsa risici for miljokatastrofer. Vi har set
grundstedninger de sidste &r, som har givet an-
ledning til bekymring og eengstelse, og derfor
skal vi omfatte det her spargsmal med allerstor-
ste seriesitet, og derfor skal Dansk Folkeparti
bestemt ikke have utak for, at man har fremsat
det her forslag, som dermed er med til at sectte
fokus pa problemstillingen.

Men vi kan ikke stotte, bliver jeg s& ogsé nedt
. til at sige, beslutningsforslaget, sddan som det
foreligger. Der er jo allerede iveerksat en reekke -
initiativer, og der er flere forslag, der er under -
~ forberedelse med henblik p4 at overvage skibs-
trafikken i de danske farvande. Regeringen har
jo 0gsd, som ministeren lige har redegjort for,
netop féet forelagt en rapport og fremlagt en
handlingsplan. Det er et projekt, som skal forega
i samarbejde mellem Forsvarsministeriet, Oko-
nomi- og Erhvervsministeriet, Miljeministeriet,
Finansministeriet og Udenrigsministeriet. Det er
en ganske omfattende rapport og en omfattende
handlingsplan, som vi er sikre pa vil tage hand
om de risici, vi snakker om.
- KL18.25

Der er jo ogsa det i denne problematik, at vi

er med i internationale konventioner, som vi
ikke sddan lige kan lebe fra, og det skal vi heller
ikke - konventioner, som drejer sig om internati-
onal skibstrafik.

Vi har i dag forbud mod brug af enkeltskro-
gede tankskibe ved farlige transporter. Derer
vedtaget internationalt forbud mod transport af
tung olie i enkeltskrogede tankskibe, og det geel-
der ogséa i vores farvande. Det treeder i kraft fra
april nzste ar, og det geelder storre tankskibe,
der gennemsejler farvandene og anleber danske
havne. Det er skibe over 5.000 t. .

54 er der sporgsmalet om lodspligten. Det
ved vi vi ikke kan gere uden international ac-
cept. Det vil stride mod international ret, men
det er stadig veek vores opfattelse i Venstre, at vi
ber arbejde iheerdigt for, at der indferes lods-
pligt i danske streeder, for s& vidt angér sterre
skibe. .

Vi har beslutningsforslagets overvejelser om-
kring ansvarsforsikring. 90 lande inklusive Rus-
land har tilsluttet sig ansvarskonventionen fra
1992. Uden gyldigt certifikat ma man ikke anle-
be nogen konventionslandes havne, og det geor
det vanskeligt at operere uden tilslutning til den
konvention og dermed uden gyldigt certifikat.

Estland forventes at tiltreede konventionen
snarest, og dermed vil ingen tankskibe i praksis
kunne passere danske farvande uden certifikat.
Og hvis det uhyggelige skulle ske, at der skete
en ulykke med et tankskib uden certifikat, sa
kan vi anmelde et erstatningskrav over for den
internationale olieskadeerstatningsfond..

Vi vil ogsé have et hensyn at tage til det for-
hold, at Danmark ikke kan standse noget skib pa
vej gennem danske streeder i henhold til Ketben-
havntraktaten, ligesom der ikke kan opkraeves
nogen afgift for gennemsejling. Vi kan ikke ensi-
digt opheeve traktaten. Det er en del af internati-
onal ret og kraever en kollektiv eendring. Selv
om traktaten opheeves, kan man ikke indfere
lodspligt. S& vil FN's havretskonvention vaere
geeldende.

Sa der er altsa en reekke Vanskehgheder for-
bundet med det, der konkret er foresldet i Dansk
Folkepartis forslag, men det aendrer ikke ved, at
der er rejst en helt relevant problemstilling. Vi er
indstillet p4, at vi fortsat arbejder med at frem-
me sikkerheden i de indre danske farvande. Vi
er glade for de initiativer, som regeringen allere-
de har taget, og dem, man med henvisning til
handlingsplanen agter yderligere at tage i den
kommende tid, sddan at vi kan forvisse os om,
at vi kan beskytte vores miljg optimalt. Det er .
der brug for, sddan som vores farvande nu en-
gang er bestukket herilandet med den intensive
sejlads, der foregar i dem.

Med disse ord, som er venlige i forhold til in-
tentionerne, skal jeg pa Venstres vegne afvise be-
slutningsforslaget. - v

(Kort bemeerkning).

Jorn Dohrmann (DF):

Jeg vil godt sperge hr. Kim Andersen, om det
ikke er korrekt — nu siger vi godt nok, at det er .
60.000 skibe, men det tal er jo stigende — at risi-
koen for, at der sker ulykker, dermed ogs4 er sti-
gende. Derfor har vi i hvert fald i Dansk Folke-
parti syntes, at det her var meget relevant at f&
frem.

Ud over det vil j jeg godt lige sperge hr. Kim
Andersen om det med, at man ikke kan opsige
den kontrakt. Er det ikke korrekt, at hele belgbet
for netop den aftale ikke er betalt, og at den afta-
le dermed jo egentlig er misligholdt7 Er det ikke
noget, der kan bmges til at opsige s&dan en kon-
trakt?

Hyvis ikke man v11 ops1ge kontrakten, vil Ven—
stre som regeringsparti da ikke arbejde for at
inddrive de sidste penge, som egentlig mangler



