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2003. Droftelserne viste, at Ostersestaterne fort-

sat er af den opfattelse, at obligatorisk anvendel-

se af lods i danske streeder er i strid med interna-
tional havret.
i S - KL 18.05

Selv om det er vanskeligt, giver regeringen -

ikke op, men arbejder utreetteligt pa at f& aendret

den internationale holdning. Regeringen har

f.eks. for nylig givet Australien tilsagn om at vil-

le stotte forslag i IMO om lodspligt i Torresstree-

det. Malet er at fremme mulighederne for inter-

* national tilslutning til lodspligt gennem de dan-

ske streeder. Det er dog tvivisomt; om der er op-

bakning til forslaget. S

Regeringen ma erkende, at indferelse af lods-

pligt kraever en international lasning. Nar der er

tale om mere langsigtede strategier for at for-
bedre sejladssikkerheden nu og her, arbejder re--
geringen derfor ogsa pa lesninger, der har den
samme effekt, men som kan gennemfores med

en kortere tidshorisont. - N e

Det er regeringens opfattelse, at forslagsstil-

lernes maél, at mindske risikoen for grundsted-

ninger og kollisioner, ogsa kan nas gennem nog-
le af de forslag til forbedring af sejladssikkerhe-
den, som jeg tidligere har nzevnt.

- Forslagsstillerne foreslar endvidere, at der
indferes en lovpligtig ansvarsfotsikring for ski-

" be, der transporterer fatlige eller forurenende
stoffer. Regeringen har arbejdet mélrettet p& at
sikre, at der skabes de bedste muligheder for at
f4 erstatning ved forurening. Jeg er saledes helt
enig i forslagets sigte. o

Vi har i dag krav om, at tankskibe skal have:
forsikring, ndr de transporterer tung og forure- -

- nende olie. I november sidste r blev dette an-
svar forhejet med lidt over 50 pct. Danmark er

‘hermed med i et omfattende internationalt an-
svarssystem om transport af olie.

* Dette bestar af en bredere betalingsordning,
en fondsordning, der betales af olieimporterer-
ne. Ansvarssystemet sikrer en god deekning til
ofrene for olieforurening. Der er 90 lande, der er
med i ordningen. De skal bade sikre, at deres
skibe har forsikring, og at skibe, som sejler pa
deres havne, er forsikret. Det giver et bredt an-

- vendelsesomrade. I praksis kan et tankskib, der
er omfattet af reglerne, derfor ikke sejle uden

forsikring. o S

- Sidste efterdr fremsatte regeringen et lovfor-
slag om gennemferelse af protokollen om den:
supplerende internationale fond for olieskadeer-
statning. Den medferer, at erstatningsrammen
for olieforureningsskader mere end tredobles til

ca. 6,8 mia. kr. vpf. uheld: Den 24. februar i &r
kunne Danmark tiltreede protokollen som det
ferste land i verden. Protokollen forventes at
treede i kraft i lobet af kort tid. e

For sé vidt angar transport med andre farlige
og forurenende stoffer, har jeg allerede sat So-
lovsudvalget i gang med at udforme et lovfor
slag, der skal gore det muligt for Danmark at til-
treede HNS-konventionen om ansvar ved trans-
port af andre farlige og forurenende stoffer og
bunkerskonventionen om ansvar for bunkers- -
olieskader. Hermed sikres gode muligheder for
erstatning i forbindelse med forurening. Rege-
ringen vil i nzeste folketingssamling fremlaegge -
lovforslaget. Der er tradition for, at Selovsudval-
get udarbejder lovforslag p& det soretlige omra-
de, og udvalget har nogle af Danmarks ferende - -
eksperter som medlemmer.” . . . - -

Forslagsstillerne har lagt op til, at Danmark - -
skal indfere egne regler om tvungen forsikring.
Jeg er enig'i, at Danmarks skal veere i front ogsa
pa det erstatningsretlige omréade. Det vil imid- -
lertid ikke vaere i overensstemmelse med inter-
national havret, at Danmark gennemferer egne
regler for de gennemsejlende skibe. Vikan heller
ikke gennemfere danske regler, som medferer
oplysningsforpligtelser for udenlandske forsik-
ringsselskaber, og pa det punkt gar vejen gen-
nem internationale konventioner. - - S

Nar det er sagt, er regeringen enig i, at der

- ogsé skal ske noget pa forsikringsomradet: Det

sker gennem tiltreedelse af HNS- og bunkers- -
konventionerne. )
Endelig vil jeg naevne, at redernes maksimale

" ansvarsgreense ogsé pa-andre omréader er blevet

forhejet rent generelt med den sendring af selo-
ver, som trédte i kraft den 1. januar 2004. Vi har
ogsa opsagt den gamle globalbegreensningskon-
vention med de lavere ansvarsgreenser. Denne
opsigelse treeder i kraft i begyndelsen af neeste
ar. S
Regeringen har stor sympati for hensigten
med forslaget om at indfere en fast alkoholpro-

- millegreense for skibspersonel, der forer skibe

over en vis sterrelse eller med passagerer eller

_naermere bestemte fragter. Det er et forslag, som |
- regeringen overvejer naermere. Den geeldende-
“lov om sikkerhed til sgs indeholder ikke faste

promillegreenser. . Co ‘ '

Det er imidlertid ikke det samme, som at det
er lovligt at fore skib i spirituspavirket tilstand. I
stedet for en fast greense er det et afgorende kri-
terium, om vedkommende efter at have drukket
spiritus ikke har veeret i stand til at udfere sin



