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det for at det har dinglet rundt med forskellige
prisniveauer i de forskellige trafikselskaber.

Det ser ud til, at der med det opleeg, der er fra
regeringen, og som vi har bakket op, pé sigt bli-
ver orden i tingene. Med det forslag, der er lagt
frem, kan man fa ens takststruktur over det gan-
ske land, og det ma da veere godt.

Tredje naestformand (Kaj Ikast):
G4 er det hr. Morten Homann.

Morten Homann (SF):

Det er et faktum, som nu ogsé efterhanden er re-
lativt veldokumenteret fra Trafikministeriets si-
de, at den helt overvejende del af prisstigninger-
ne pa den kollektive trafik kan forklares med
lon- og prisudvikling og med, at regeringen i
samarbejde med Dansk Folkeparti fjernede til-
skuddet til nedseettelse af taksterne.

Det er en meget ond cirkel, man har féet sat i
gang for den kollektive trafik over hele landet,
men selvfolgelig med seerlig veegt i hovedstads-
omradet, hvor den kollektive trafik vejer tungt.
Allerede nu har HUR sammen med andre trafik-
selskaber varslet serviceforringelser til efterdret
og nye prisstigninger fra det nye ar, og det er det
samme billede, som tegner sig over hele landet:
hajere priser og darligere service.

Man kan jo s& forvente, hvad der bliver resul-
tatet af det. Det vil blive feerre passagerer, som
s& arene efter godt hjulpet af den stramme sty-
ring af kommunernes og amternes gkonomi vil
saette nye serviceforringelser og nye takststig-
ninger pa landkortet. Sa det er i hoj grad en ond
cirkel, der er blevet sat i gang.

Vi har i SF noteret 0s, at regeringen i struktur-
forhandlingerne har spillet ud med et stop over
prisstigningerne, et stop for de stigninger, som
ligger ud over almindelige pris- og lenstignin-

er.
® Der kan man tydeligt se forskel pa den kol-
lektive trafikpolitik, som det nuveerende flertal
vil fore, og hvad det flertal, som stod bag den
tidligere regering, vil gere. Tidligere satte man
med SF i spidsen en stopper for prisstigningerne
og prevede at satte taksterne for den kollektive
trafik ned med 10 pct. Det nuvaerende flertal kan
finde ud af at haeve priserne meget, meget kraf-
tigt, og ndr man sa har naet et tilstraekkelig hejt
niveau, jamen sd kan man sa allernadigst finde
ud af at fa sat en stopper, sa det ikke stiger yder-

ligere ud over pris- og lenudviklingen.
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Men det, der jo i hvert fald er kommet ud af
det, er, at man venter yderligere nogle ar, hvor
priserne kan stige yderligere og den kollektive
trafiks onde cirkel kan fortseette. S& det er en
meget solle og svag hjeelpende hand, man giver.
til den kollektive trafik, efter at man med den
steerke anden hand har givet den kollektive tra-
fik en ordentlig lussing.

Oven i diskussionen om prisstigningerne er
der selvfolgelig ogsa de serviceforringelser, der
falger med, og for et omrade som HUR er det jo
helt afgarende, at der oven i de heje priser sam-~
tidig folger en lang reckke forringelser af servi-
cen: feerre afgange, nedleeggelse af busruter osv.,
som gdelaegger dagligdagen for rigtig mange
mennesker.

SF vil gerne fastholde, at denne her regering
er en trafikulykke, og at udkastet til strukturre-
form kun vil gere ondt vaerre. Den kollektive
trafik vil ikke blive styrket, men vil blive sveek-
ket.

Man kan sé diskutere, hvilke redskaber man
skal bruge for at fa lost det her problem. At fast-
fryse taksterne pa et hejt niveau, er som sagt -
ikke nogen specielt god hjeelp. Man er ngdt til at
gd ned og kigge pa, hvordan den kollektive tra-
fik er finansieret. I Danmark ligger niveauet pa
noget, der ligner 70 pct., altsd: 70 pct. af udgif-
terne til den kollektive trafik er brugerfinansie-
ret. Hvis man ser det i europeeisk sammenheeng,
er det et ganske hejt niveau. Det europeeiske
gennemsnit ligger sddan, at omkring halvdelen
er brugerfinansieret, og der er lande, som ligger
langt under. I et land som f.eks. Italien ligger an-
delen pa omkring 30 pct.

54 hvis man skulle finde en mindelig losning,
er det SF's opfattelse, at man skulle sigte efter 50
pct. passagerfinansiering og 50 pct. finansiering
fra det offentlige. Det er et ydmygt og meget
moderat bud, som leegger sig fuldsteendig pé
gennemsnittet i europzeisk sammenhaeng. Det er
et forslag, som jeg har meget sveert ved at se at
man ville kunne finde saglige argumenter imod,
men jeg er helt sikker pa, at regeringen og Dansk
Folkeparti vil finde pa argumenter af en anden
karakter. )

Det skal ogsa veere logisk at bruge en treeng-
selsafgift, altsa en form for roadpricing i de store
byer kombineret med en vejafgift for tunge ke-
retejer for at fa finansieret en takstnedseettelse i
den kollektive trafik.

I det lys vil jeg pa vegne af SF fremsaette fol-
gende: o



