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Beretn. o. f. t. beslutn. vedr. sikkerheden i de indre danske farvande

Der har de seneste ar veret gjort flere forseg
fra dansk side pa at vinde international tilslut-
ning til indferelse af lodspligt, men disse forseg
er alle strandet pa manglende international poli-
tisk vilje til trods for den sterre internationale
opmarksomhed om behovet for at styrke sej-
ladssikkerheden, bl.a. i lyset af »Prestige«-ulyk-
ken i 2002. T 2004 har Danmark i IMO stattet
Australien og Papua New Guineas forslag om at
indfere lodspligt i Torres Strait, som har status af
internationalt streede. Forslaget blev ikke vedta-
get, men der arbejdes fortsat pa at finde en mulig
vej til en vedtagelse af forslaget.

Spergsmalet om et mere effektivt lodsveaesen
og lavere lodstakster har veeret genstand for en
bedommelse af Konkurrencerddet. Det er hen-
sigten, at der pd baggrund af analyserne frem-
settes et forslag til loveendringer primo 2005
(folketingssamlingen 2004-05). Det tilstraebes,
at endringerne af lodsloven vil kunne treede i
kraft senest 1. januar 2006. Der henvises til bilag
4 besvarelse af spargsmal 1 vedrerende B 190.

I februar 2004 blev der udpeget 22 nedomra-
der i dansk farvand og danske havne for skibe,
der har behov for assistance. Et skib vil kunne
soge til et nedomrade for at stabilisere sin situa-
tion. Maritime Assistance Service (MAS) funge-
rer i regi af Sevarnets Operative Kommando
som et kontaktpunkt til skibsfereren, nir der skal
anvises et ngdomrade.

Endelig er det efter en aktiv dansk indsats i
april 2004 lykkedes at f& IMO’s accept af, at
Ostersgen nu bliver godkendt som et seerlig mil-
jofelsomt omrade. De naermere tiltag, som der
kan blive behov for, draftes nu blandt Osterse-
landene. Der henvises til bilag 5 besvarelse af
sporgsmal rejst over for Folketingets Miljoud-
valg.

Kontrol med farlige laster

Danmark deltager i et omfattende samarbejde
omkring kontrol af skibe, som anleber havne i en
raeekke europaiske, amerikanske og asiatiske
havne. Inden for dette samarbejde har ikke
mindst de europziske lande, heriblandt Dan-
mark, igennem de senere ar koncentreret deres
kontrolindsats mod risikoskibe, dvs. skibe af hgj
alder, med seerlige laster (tankskibe, bulkskibe
og passagerskibe), fra en eksponeret flagstat (et
land, der i forhold til antallet af skibe har mange
tilbageholdelser), eller som tidligere har veret

tilbageholdt. Her har EU spillet en stor rolle. Det
geelder ogsd i1 spergsmalet om overvigning af
skibstrafikken og krav om etablering af nedom-
rader, hvor skibe kan dirigeres hen, for at der kan
foretages reparationer eller losning af skibet for
at minske miljoskader. Danmark var blandt de
forste lande, der levede op til EU-reglerne om
ngdomréder, ligesom Danmark ogsa gik forrest i
forbindelse med de seneste skacrpelser af havne-
statskontrollen efter »Prestige«-ulykken.

Kommissionen forventes i lobet af kort tid at
fremlaegge en ny reguleringspakke, hvor der
igen bliver fokus pa forbedring af sikkerheden,
ikke blot gennem havnestatskontrol og regler for
flagstater, men ogsé gennem ulykkesopklaring

Ansvarsforhold for skibe

Nar det drejer sig om ansvarsforhold vedre-
rende skibe, er Danmark blandt de forende lan-
de, der dels pdvirker den internationale regel-
dannelse, dels gennemforer de vedtagne regler.
Der er i Danmark krav om, at tankskibe skal
have forsikring, nar de transporterer tung og for-
urenende olie. I november sidste &r blev dette
ansvar forhgjet med lidt over 50 pct. Danmark er
med i et omfattende internationalt ansvarssy-
stem om transport af olie. Dette bestér af en re-
derbetalingsordning og en fondsordning, der be-
tales af olieimportererne. Alle de 90 lande, der er
med i ordningen, skal sikre, at deres skibe har
forsikring, og at skibe, som sejler p& deres hav-
ne, er forsikret. Dette giver nogle meget vidtfav-
nende regler. I praksis kan et tankskib, der er
omfattet af reglerne, ikke sejle uden forsikring.

Sidste efterar vedtog Folketinget en endring i
soloven om gennemforelsen af protokollen om
Den Supplerende Internationale Fond for Olie-
skadeerstatning. Denne medforer; at erstatnings-
rammen for olieforureningsskader mere end tre-
dobles til ca. 6,8 mia. kr. pr. uheld. Den 24. fe-
bruar i ar kunne Danmark tiltreede protokollen
som det forste land i verden. Protokollen forven-
tes at treede 1 kraft i lobet af kort tid.

I forbindelse med B 190 oplyste regeringen, at
den i neeste folketingssamling vil fremlaegge et
lovforslag, der skal gare det muligt for Danmark
at tiltrede HNS-konventionen om ansvar ved
transport af andre farlige og forurenende stoffer
og bunkerskonventionen om ansvar for bunkers-
olieskader. HNS-konventionen stiller krav om
tvungen forsikring for skibe, som sejler med en



