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Under debatten i Folketinget oplyste regetin-
gen, at den forsat vil arbejde for lodspligt. Den
overvejende del af rederier med- skibe, der er
omfattet af lodsanbefalingerne i Storebeelt, fol-
ger disse, og det er kun ngdvendigt i nogle tilfeel-
de at rette henvendelse til flagstaten for at sikre,
at skibene folger IMO’s anbefalinger om at tage
lods om bord. I lebét af et ar regnet fra juni 2003
til udgangen af maj 2004 rettede Sefartsstyrel-
sen henvendelse til forskellige flagstater om i alt
85 skibe, som var omfattet af anbefalingerne,
men som ikke havde taget lods om bord. Ses det-
te i forhold til antallet af passager (1.232) i sam-

me periode, folger det, at lidt over 93 pet.af ski-

bene lever op til anbefalingerne.

For s& vidt angér initiativer, der pa kortere el-
ler laengere sigt kan styrke sejladssikkerheden,
pegede régeringen p& den nedsatte arbejdsgrup-
pe om gget brug af lods og overvigning af sej-
ladssikkerheden, udvalgets rapport samt regerin-
gens handlingsplan, der netop var offentliggjort
pa baggrund heraf. Handlingsplanen blev over-
sendt til udvalget og vedlagges som bilag 3.

Dét fremgér heraf; at handhngsplanen skal
sikre, at de Vlgtlgste forslag i rapporten sﬂﬂes
fremdrift. Her kan i iseer nasvnes:

+ Anrab af alle storre sk1be, nar de bevaeger sig
ind i dansk farvand, idet skibene bliver oplyst
om, at de er overvéget under passagen, og bli
vér orienteret om forhold vedierende anven-

~ delse af lods, sejladss1kkerhed og havmilje.

. Etablermg af én infrastruktur navnlig bestaen-

, de af kystbaseret radardekning samkert med
landbaseret AIS (automatlsk identifikations-
gystem) til brug for overvagnlng og sejladsvej-

- ledning.

Kontmuerhg overvagning af sklbe der udgﬂr

en sarlig tisiko. ‘

PllOth’Oj ekt ‘med landbaseret sejladsvejled-

nmg i et afgraenset omrade
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skibe i narinere deﬁnelede farvandsafsnlt

Det automatiske identifikationssysten (AIS),
som alle sterre skibe skal vaere forsynet ined in-
den udgangen af 2004, bliver suppleret med
landbaserede modtagestat10ner der skal veere pa
plads neste somimet. AIS giver bl.a, Sevariets
Opetative  Kommando (SOK) mulighed for
identifikation af gennemsejlénde skibe og oplys-
ningetr om skibenes s¢jlads. Nér oplystingerne
sammenholdes imed et radarbillede, der forbed-

res veesentligt ved modernisering og udbygmng
af Sevarnets kystradarsystem, er grundlaget til-
vejebragt for en meget txttere overvagning af
skibstrafikken, end hivad man kender i dag. -

Det blev i denne fmbmdelse oplyst, at nar AIS
og de nye, forbedrede Kystr adarer er etabléret, er
der tillige skabt teknologlsk grundlag : for f eks.
sejladsvejledning fra land og tast overvagmng af
sztlige risikoskibe ¢ og:af skibe i sarlig. risikable
farvandsafsnit. De nye systemer & &bner endvidere
muhghed for, at iman kan tilbyde lodsnmg fra
land —i frarste omgang pd fors;agsbams

B.190 omhandlede ogsa en opsigelse af Ore-
sundstraktaten for at kunne indfore en lodspligt.
Udvalgets rapport om lodser og sejladssikkerhed
gennemgar de juridiske muhgheder og begrens-
ninger i, international ret og konventioner. Dét
fremgér heraf, at Danmark ikke ens1d1gt vil kuin-
ne ophave Qlesundstraktaten Det kraever ikke
kun traktatparternes accept men ogsi internati-
onal accept, da streederegimet er blevet en del af
mternat1ona1 saedvaneret

Efterfeﬁlgende har ﬂkonoml— og erhvervsmlm-
steren rettet henvendelse . til Kommissionen for
at f3 denne til at @ndre EU—regleme saledes at
skibe ikke kan anlgbe EU-havne, hvis anbefalin-
gen ikke folges. Ligeledes arbejder Danmark pa,
at der pa globalt plan bliver. forstaelse for, at en
manglende overholdelse af anbefalingerne skal
vaere en skaerpende omstendighed i forbindelse
med udvalgelsen af de sklbe de1 skal undergl-
ves havnestatskontrol

Selv om det métte lykkes at opnd tllslutmng til
en ophaevelse af Gresundstraktaten, vil det ikke
i sig selv medfore, at Danmark ensidigt kan ind-
fore lodspligt for fremmede skibe i danske fai-
vande og straeder. o

Takket veere Grésundstraktaten er gentiemse;j-
lingen af de danske streedet ikke i dag omfattet af
FN’s havietskonventions .mere liberale regler
om »transitpassage«. Ophaves @resundstrakta-
ten, kan andre lande krzeve, at reglérne om tran-
sitpassage skal finde anvendelse pa skibe, der
gennemsejler de danske strazder.

Disse regler giver ikke adgang til ensidig ind-
forelse af lodspligt og dbner sdledes kun mulig-
hed for at indfere lodspligt, hvis der internatio-
nalt kan opnds tilslutning til det. Lodsphgt vil
altsd kun kunne indferes, hvis der- Karl opnés in-
ternational énighed orm det. ‘



