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stemmelser om tildeling af jernbaneinfrastruk-

turkapacitet, blev Banestyrelsen forpligtet til pa
de danske jernbaneinfrastrukturforvalters vegne
arligt at offentliggare en netredegarelse.

En sddan netredegorelse skal redegare for den
infrastruktur, som er til rddighed for jernbane-
vitksomhederne, sével som indeholde oplysnin-
ger om vilkarene for adgang til jernbaneinfra-
strukturen, herunder afgiftsprincipper og tarif-
fer, samt principper og kriterier for kapacitetstil-
delingen.

Netredegerelsen indeholder endvidere en
oversigt over planlagte projekter jernbaneinfra-
strukturforvalteren har, siledes at jernbanevirk-
somhederne varsles og inddrages i forhold til
fastsaettelsen af terminerne for udforelsen af ar-
bejder, dog med forbehold for uopsettelige ar-
bejder af bl.a. sikkerhedsmaessig karakter. Om
sddanne arbejder far jernbanevirksomheden
skriftlig meddelelse hurtigst muligt.

Der indgds endvidere, i ovérensstemmelse
med netredegorelsen, operaterkontrakter mel-
lem jernbanevirksomhederne og Banestyrelsen.
Kontrakterne specificerer samarbejdsrelationer-
ne mellem jernbanevirksomheden og jernbane-
infrastrukturforvalteren, gensidige rettigheder
og forpligtelser, betingelser for benyttelse af in-
frastrukturen og krav til forsikring m.v.

Séledes fremgér rettigheder og forpligtelser
for henholdsvis Banestyrelsen og jernbanevirk-
somheder af netredegorelsen, operaterkontrak-
ten og andre aftaler mellem de involverede par-
ter, i det omfang deres forhold ikke er reguleret
af lovgivningen eller administrative forskrifter i
ovrigt. 1 aftalen fastsattes i ovrigt, i overens-
stemmelse med netredegerelsen, bodsregler i
forbindelse med overtreedelse af aftalen. Bane-
styrelsen indgar bod-/bonusaftaler med den en-
kelte jernbanevirksomhed vedrgrende bl.a. Ba-
nestyrelsens produktkvalitet og kanalregularitet.

Principperne for bod/bonus systemet bygger
pa en pavirkningsrate, der er udtryk for hvor
mange af jernbanevirksomhedens tog, der pavir-
kes negativt af forhold hidrerende fra Banesty-
relsens virksomhed. Opgerelsen af pavirknings-
raten, som er lig med antallet af pavirkede tog pr.
million togkilometer, foretages efter aftale mel-
lem Jernbanewrksomheden og jernbaneinfra-
strukturforvalteren.

Jeg skal i ovrigt pege p4, at regeringen, Dansk
Folkeparti, Det Radikale Venstre og Kristende-
mokraterne den 5. november 2003 indgik en af-
tale om trafik, der medferer et betydeligt loft af
Banestyrelsens bevillinger til drift, fornyelse og
vedligeholdelse af jernbanenettet. Med det nye
bevillingsniveau vil det i forste omgang veere .
muligt at imedegd den hidtidige nedslidning af
Jjernbanenettet samt at lave en sarlig indsats for
flere rettidige tog. P4 leengere sigt indledes en 1o~
bende genopretning af jernbanenettets tilstand.
Jeg forventer derfor ikke, at det vil blive relevant
at lukke banestraekninger pa grund af manglende
vedligeholdelse. Decideret lukning af bane-
straekninger vil i gvrigt veere et politisk anliggen-
de.

Sporgsmdl 6:

Kommer loven til at indeholde muhghed for at
straffe infrastrukturforvalteren med bgde og er-
statning til jernbanevirksomhederne og deres
kunder, i det omfang Trafikstyrelsen lukker en
given streekning pa grund af infrastrukturforval-
terens mangelfulde vedligeholdelse af bane-
streekninger?

Svar:

Nej, loven kommer ikke til at indeholde be-
stemmelser om at straffe jernbaneinfrastruktur-
forvalteren med beder eller erstatning til jernba-
nevirksomheder.

Jeg anser i gvrigt lukning af banestreekninger
for at veere et politisk anliggende, jf. ogsa mit
svar pa spgrgsmal nr. 2 herover.



