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F. t. .-vedr. luftfart

danske luftfartsselskaber ikke ejer de luftfartejer, de
opererer, men lejer dem, typisk fra udenlandske finan-
sieringsselskaber. Fra udenlandske ejere af sidanne
luftfartejer er der udirykt bekymring over, at ansvars-
forholdet mellem ejer og lejer ikke tilstrackkeligt tyde-
ligt kan lzses i selve lovteksten, men skal sgges i be-
meerkningerne til en lov fra'1923. For at undgé even-
tuelle problemer for de sterre danske luftfartsselska-
ber med at leje luftfartgjer i fremtiden foreslas ansva-
ret przemseret i selve loven.

Til or. 2 : » .

I de senere ar er EU-fetsakter pa luftfartsomradet
blevet' gennemfort som forordninger, der er direkte
bindende for luftfartens biugere. Med forslaget praci-
seres det, at adgangen til at afsla eller inddrage en til-
ladelse til visse former for ethvervsvirksomhed pa
luftfartsomradet i tilfzelde, hvor ansggeren, respektive
indehaveren, har betydelig forfalden geeld til det of-
* fentlige, ogsd gelder, hvis tilladelsen er udstedt i
medfer af forordninger pa luftfartsomradet.

Tilnar. 3 ‘

Formélet med forslaget til &ndring af §148 er som
anfort i de almindelige bemeerkninger at skabe mulig-
hed for, at de gebyrer, der opkraves til dekning af
omkostningerne ved luftfartsveesenets administration

af den samlede tilsynsvirksomhed med den civile luft- .

fart, kan fastseettes i princippet som hidtil. Dette inde-

beaerer, at betalingen ikke skal fastseettes udelukkende

baseret pa en tidsregistrering og en omkostningsbe-
regning for de enkelte typer af tilsynsforretninger.
Forslaget gor det sdledes muligt at fordele omkostnin-

gerne mellem brugerne, som det i praksis er sket hid- k

til, saledes at den store luftfart betaler en forholds-
messig sterre ande] af omkostningerne, og privatflyv-
ningen og den mindre og mellemstore luftfart betaler
tilsvarende mindre, idet den store luftfart ud fra en
overordnet betragtning nyder godt af ordningen, jf.
den under afsnit 3 i de almindelige bemerkninger
nzevnte underskov. -

- Forslaget indebaerer, at der i bestemmelsen i stk. 1

— 6 er angivet betalingen for en raekke forretninger og

tilsyn. Betalingen for disse overstiger de hermed for-
bundne omkostninger, og herved skabes der mulighed
for at fastseette betalingen for en reekke andre forret-
ninger og tilsyn til et mindre belgb end de hermed for-
bundne omkostninger. Betalingen fastszttes i over-
ensstemmelse med de-principper, der hidtil har veeret
anvendt i Statens Luftfartsvaesens gebyrreglement, og
betalingen, der er anfert i stk. 1 - 6, er de beleb, der
bliver opkraevet i 2004. Afgiften for udstedelser om-

fatter ogsa arsafgiften for det forste &r efter udstedel-
sen. ' ’

En konsekvens af lovforslaget vil vere, at den for-
holdsvis sterre andel af omkostningerne, den store
luftfart betaler, alt andet lige mindskes gradvist frem
til 2007. Det skyldes, at afgifterne i stk. 1 — 6, jf.
stk. 7,.skal reguleres med 2% tillagt tilpasningspro-
centen, jf. lov om en satsreguleringsprocent. Betalin-
gerne til den forudsatte nedtrapning af den seerlige be-
villing p& 20 mio. kr., der blev givet i forbindelse med
udskillelsen af Flyvesikringstjenesten, ma derfor i det
omfang, de ikke kan findes ved besparelser i Statens
Luftfartsvaesen, opkraves over de betalinger, der fast-
settes administrativt i henhold til stk. 8 vedrerende
betalinger for ovrige offentlige ‘forretninger og til-
synsvirksomhed: Den serlige bevilling udger i 2004
ca. 9,7 mio. kr. og'skal aftrappes arligt frem til 2007.

I'stk. 1 — 4 fastseettes belebene for luftdygtigheds-
bevis. Bestemmelserne omfatter ikke luftfartgjer, der
udelukkende anvendes til privatflyvning. For disse

" luftfartejer vil gebyrerne blive fastsat administrativt

efter stk. 8. Betalingen for luftdygtighedsbevis fast-
sattes som hidtil efter luftfartgjets veegt. Udstedelses-
gebyr betales forste gang, et luftfaite] skal have dansk

luftdygtighedsbevis i forbindelse med den sikaldte

tiltreedelseskontrol. Herefter betales der arsafgift for
det lgbende tilsyn med luftfartejet.

1 stk. 5 fastswttes betalingen for tilsynet med tele-
tekmsk anlaeg, der bestar af nav1gat10ns- mdﬂyv—
nings- og' landmgshjaapemldler Det drejer sig om fol-
gende anleg: -

ILS (Instrument Landing System):

‘Et anflyvnings- og landmgshjaelpemlddel der bla.
bestar af en sender, benzvnt localizer, som angiver
indflyvningsretningen, og en sender, benavnt glide

-path, der angiver glidevinklen. Kategori I, IT og IIT an-
- giver, hvor pracist og hvor langt ned i forhold til jor-

dens overflade systemet kan anvendes, idet kategori
III er det mest pracise system, og hvor luftfartejet kan
bringes helt ned til landing.

Localizer:
Sender i ILS der ved radiosignaler angiver indflyv-
ningsretningen.

VOR (VHF-omni-directional radio range):
Et navigationshjelpemiddel i radiofrekvensomra-
det VHF (Veéry High Frequense).

DME (Distance Measuring Equipment):
Et sekundeert radarsystem til maling af afstanden
mellem et luftfartej og en station pé jorden.



