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F. t. 1. om godkendelse og syn af keretajer

Samlet vurdering af lovforslagets konsekvenser

_Positive konsekvenser/mindre udgifter

Negative konsekvenser/merudgifter

(Jkonomiske konsekvenser for det
offentlige

Staten vil fremtidigt fA moms- og
skatteindtaegter. Fra og med 2005
skennes de positive konsekvenser
at udgere knap 100 mio. kr. arligt.
Hertil kommer indteegterne fra
salg af SBI. Statens udlaeg til initi-
aludgifter til tilsyn afskrives i are-
ne 2005-08 med 2 mio. kr. arligt.

Statens fremtidige nettoprovenu pa
synsopgaverne falder veek. Staten
ma paregne udgifter til keb af ser-
viceydelser, der i dag produceres
af SBI. De arlige nettoudgifter
skannes til omkring 130 mio. kr.
arligt fra og med 2005. Staten vil i
2005 have et udlaeg pa 10 mio. kr.
til initialudgifter til tilsyn.

hvervslivet

marked, vil det have positive gko-
nomiske konsekvenser for er-
hvervslivet.

Administrative konsekvenser for | Ingen Ingen
stat, amtskommuner og kommuner
@konomiske konsekvenser for er- | Da der er tale om &bning af et nyt | Ingen

Administrative konsekvenser for
erhvervslivet

Positive konsekvenser i form af
tidsbesparelser og sterre valgmu-

Hvis en virksomhed veelger at fa en
tilladelse til syn eller omsyn, vil

tj.

ligheder ved syn af erhvervskere-

tilladelsen, herunder ansegnings-
fasen, indberetningskrav m.v.
medfere en foreget administrativ
byrde for virksomheden.

Administrative konsekvenser for | Positive konsekvenser i formal’ = | Ingen

borgerne tidsbesparelser og sterre valgmu- .
ligheder.

Miljemeessige konsekvenser Ingen Ingen

Forholdet til EU-retten

Lovforslaget gennemforer dele af Rédets direktiv 96/96/EF af 20. de--
cember 1996 om teknisk kontrol med motordrevne karetejer og pé-
haengskeretgjer dertil, Ridets direktiv 2000/30/EF og Radets direktiv

Bemcerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser

Til§1

Den foresldede § 1 bestemmer, at biler, motorcyk-
ler og knallerter skal vere typegodkendt eller god-
kendt ved syn, inden keretejet tages i brug pé ferd-
selslovens omrade. Dette medfarer, at ikke-godkendte
keretgjer kan anvendes pé arealer, hvor feerdselsloven
ikke er gaeldende, jf. definitionen i feerdselslovens § 1
(lovbekendtgerelse nr. 712 af 2. august 2001). Det
samme geelder for pshengs- og seettevogne til bil og
motorcykel samt til campingvogne.

1 stk. 2 foreslés det, at Feerdselsstyrelsen bemyndi-
ges til at fastsette regler om godkendelses- og syns-
pligt inden ibrugtagning for traktorer, mototredskaber
og péhaengsredskaber til disse, samt til andre pé-
heengsredskaber og blokvogne. Der er i dag en rackke
undtagelser for godkendelses- og synspligt for visse

94/55/EF om kontrol af keretgjer til transport af farligt gods.

typer af keretgjer indenfor disse kategorier. Syns- og
godkendelsespligt for disse keretajstyper foreslas der-
for reguleret i bekendtgerelsesform.

Ved syn forstds en teknisk kontrol af et keretej med
henblik pa at sikre, at keretgjet er i en feerdselssikker-
hedsmessig og miljemeessig forsvarlig stand og op-
fylder veesentlige geeldende regler om indretning og
udstyr, herunder reglerne om stgj og udstedning, samt
en kontrol af keretejet, der tjener som grundlag for re-
gistrering og afgiftsberegning.

Ved omsyn forstés en teknisk kontrol af et keretej
med henblik pd at sikre, at fejl ved keretejet konstate-
ret ved et syn nu er udbedret.

Kravet om typegodkendelse er en kodificering af
den gzldende fortolkning af frerdselslovens § 73,
stk. 1, nr. 1, og er som sddan udmentet i registrerings-
bekendtgarelsen (bekendtgarelse nr. 1350 af 18. de-



