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F. t. beslutn. vedr. nye takststigninger i den kollektive trafik

' Bemeerkninger til forslaget

Regeringen gik til valg pa et skattestop — et skatte-
stop, der viste sig ikke at omfatte taksterne i den kol-
lektive trafik. Derimod geelder skattestoppet for afgif-
terne pé nye biler og benzin. Konsekvensen blev me-
get tydelig ved den seneste kombination af takststig-
ninger og serviceforringelser, der har ramt den kollek-
tive trafik, nemlig faldende passagertal i den kollekti-
ve trafik og flere biler pa vejene.

Regeringen har igangsat undersegelser af, hvem der
har ansvaret for stigningerne: om effekten af, at rege-
. ringen har fjernet et arligt taksttilskud pa 360 mio. kr.,
om amterne har brugt pengene til andre formal, eller
om forklaringen er, at udliciteringen af busdriften i
forste omgang gav nogle urealistisk lave priser. Re-
sultatet af undersggelsen kommer nok frem til, at re-
geringens fjernelse af taksttilskuddet var en vigtig
faktor, men ikke den eneste. Placeringen af skyld og
ansvar er imidlertid underordnet. Det afgerende er,
hvordan skaderne genoprettes, samt hvordan vi und-
gdr, at det gentager sig. Dette arbejde har regeringen
ikke igangsat.

Dette forslag er derfor opdelt i to dele i forleengelse
af hinanden:

Forst opfordres regeringen til at udforme et forslag
til et reelt takststop uden serviceforringelser, som skal
kunne administreres, ogsd selv om de nuvzerende am-
ter bliver erstattet af regioner. P& andre omrader har
regeringen ikke haft problemer med at udstede garan-
tier — de m4 ogsd kunne udstrakkes til at omfatte no-
get s8 vitalt som den kollektive trafik.

Den anden del af forslaget drejer sig om at seenke
taksterne, i forste omgang til &r 2000-niveauet. Det
kan ske ved at genindfore et takstnedsattelsestilskud
— eller ved at amterne/regionerne og trafikselskaberne
fér reelle gkonomiske muligheder for at gennemfare
denne prisnedsettelse — uden serviceforringelser. Den
mindst bureaukratiske og mest omkostningseffektive
model skal foretreekkes.

Der er mange mulige finansieringskilder til et takst-
stop og en takstnedszettelse: en beskeden forhajelse af
benzinprisen et én, treengselsafgifter for person- og
lastbiler en anden og endringer af transportfradrags-
ordningen en tredje. Det sidste halve &rs priskrig pa
benzin har senket profitterne pa benzin og faet prisni-
veauet til at neerme sig det tyske prisniveau. Hermed
er der ogsa grundlag for danske benzinafgifter pa ni-
veau med de tyske. Heever man prisen med 37 gre li-
teren, vil det give ca. 1 mia. kr., og anvendes det til
kollektiv trafik, vil det kunne bidrage til en genopret-
ning. Og f&r Danmark en lastvognsafgift som den ty-
ske, er det ogsé en finansieringskilde.

Mange af disse forslag vil samtidig vaere med til at
forbedre kundegrundlaget for den billigere og bedre
kollektive trafik, der vil blive resultatet. En fornyet
satsning pa den kollektive trafik er nedvendig, hvis
den nuvaerende dedsspiral med stigende takster og fal-
dende service ikke skal medfare feerre passagerer og
dermed ringere indtjening, som sa igen nedvendigger
prisstigninger og forringelser. Den spiral skal vendes
til en god og sund udvikling til gavn for mennesker,
miljo og sterre fremkommelighed for alle.



