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F. t. beslutn. vedr. feerdselssikkerhed for de mest udsatte i trafikken

Bemcerkninger til forslagets enkelte bestemmelser

1. Trafiksikkerhedsplaner i alle kommuner

Forslaget stiller krav om, at alle kommuner pr. 1.
juni 2005 har gennemfort trafiksikkerhedsplaner for
at styrke fzerdselssikkerheden for de mest udsatte i den
lokale trafik.

Trafiksikkerhedsplanerne skal kortlegge, hvor i
kommunerne der er problemer med feerdselssikkerhe-
den, samt hvilke initiativer der kan hgjne sikkerheden
for de mest udsatte i trafikken.

Samtidig har udarbejdelsen af handlingsplaner den
fordel, at de kan igangsette en lokal debat om trafik-
forholdene i kommunerne. Derved bidrager de til at
hajne bevidstheden blandt alle trafikanter om faerd-
selssikkerheden for kommunernes borgere.

Lokale trafiksikkerhedsplaner er siden 1995 blevet
udarbejdet af 166 kommuner i Danmark, og 46 kom-
muner har udarbejdet andre slags planer, hvori der
ogsa er indeholdt retningslinjer for den lokale faerd-
selssikkerhed. 63 kommuner mangler dog stadig at
udarbejde lokale handlingsplaner for feerdselssikier-
heden i kommunen. Det svarer til 20 pct. af de danske
kommuner.

Kommunerne, der har gennemfort lokale trafiksik-
kerhedsplaner, har gode erfaringer med resultaterne.
Omkring halvdelen af forbedringerne af berns trafik-
sikkerhed i &rene 1995-2000 kan séledes tilskrives ud-
arbejdelsen af kommunale trafiksikkerhedsplaner.
Det anslar Danmarks TransportForskning i en rapport
fra 2002. ‘

Evalueringen af 42 kommunale trafiksikkerheds-
planer fra 2001 dokumenterer ligeledes, at der er ve-
sentlige politiske gevinster at hente ved indfarelsen af
lokale trafikplaner. T mange kommuner meldes der
om en gget politisk interesse for lokale trafiksikker-
hedsproblemer som folge af planlagningsprocessen
og den lokale debat. Mange kommuner fremhever
samtidig en oget borgerinddragelse i feerdselssikker-
hedsspergsmal som felge af udarbejdelsen af de loka-
le trafiksikkerhedsplaner.

Der er fortsat store forskelle i feerdselssikkerheden
lokalt i Danmark. I nogle kommuner er risikoen for at
komme til skade i trafikken markant hejere end i an-
dre. Mange tyndtbefolkede kommuner har 24 drzbte
og tilskadekomne pr. 10.000 indbyggere, mens der i
de sterste kommuner ofte er feerre end 19 drebte og
trafikskadede pr. 10.000 indbyggere.

De lokale forskelle i Danmark nedvendigger lokalt
kendskab til ferdselsforholdene. Handlingsplaner i de
enkelte kommuner er derfor et veesentligt skridt i ret-

ning mod sterre ferdselssikkerhed for de mest udsatte
trafikanter.

2. 30 km/t hastighedsgreense pd vejene omkring dag-
institutioner, skoler, plejehjem og celdreboliger

I forleengelse af kravet om lokale trafiksikkerheds-
planer i alle kommuner palegger Folketinget regerin-
gen at indfore en hastighedsbegraensning pa 30 km/t
pA vejene omkring daginstitutioner, skoler, plejehjem
og ldreboliger, hvor der er naturlig adgang til trafik-
ken for bern og ldre.

I nogle kommuner er der allerede gennemfert 30
km/t graenser ved skoler. Forslaget vil gore en sidan
hastighedsbegraensning obligatorisk ved alle daginsti-
tutioner, skoler, plejehjem og eldreboliger i landet.

Det er et kendt problem, at flere og flere foraldre
kerer deres bern til skole i bil, fordi de frygter, at sko-
levejen er for usikker til, at bornene kan ferdes til fods
eller pa cykel. Resultatet er, at der kommer flere biler
pa vejene ved skolerne, hvorefter vejene rent faktisk
bliver farligere at feerdes pa. Forslaget vil afhjaelpe
denne onde cirkel ved at hgjne trygheden for foraeldre-
ne og deres born pa skolevejen.

Fartbegransninger ved skoler vil i serdeleshed give
bern en'storre tryghedsfornemmelse pa deres skolevej.
Kommuner, der har gennemfort skolevejsundersogel-
ser, erfarer samlet, at bern foler sig mest utrygge ved
bilernes heje hastigheder p4 deres vej til skole.

Hastighedsbegraensninger er blandt de mest effekti-
ve redskaber, nar fmrdselssikkerheden skal styrkes.
Hastighedsgrenser er sztlig effektive i omrader, hvor
der er mange, der ferdes i trafikken.

Da man eksempelvis i 1985 nedsatte fartgreensen
fra 60 til 50 km/t i byomrader, resulterede det i, at per-
sonskaderne faldt med 9 pct. og dedsuheldene faldt
med 16 pet. _

Hastighedsbegransninger ved veje, hvor skolebern
og a&ldre frerdes, vil nedbringe risikoen for trafikuheld
betydeligt for disse grupper. Det vil samtidig pavirke
bilisternes bevidsthed om, at de ferdes i seerlig farlige
zoner, hvor der er mange udsatte trafikanter.

3. Oget fokus pd sikker feerdsel i trafikken for born og
celdre

I forleengelse af kravet om lokale trafiksikkerheds-
planer i alle kommuner péleegger Folketinget regerin-
gen at opfordre alle kommuner til at gge fokus pa sik-
ker feerdsel i trafikken for bern og eldre.

Kommunerne skal til dette formél kortleegge farlige
trafikale forhold for bern og &ldre, og de skal komme
med initiativer, der kan forbedre de lokale trafikfor-
hold for de mest udsatte i trafikken.



