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- Det lukkede opsamlingssystem betyder, at al ned-

bar pé vejarealet opsamles og ledes til regnvandsbas-

siner med benzin-/olieudskillere, inden det ledes ud'i
recipienter eller til offentlige spildevandssystemer.
Eventuelt spild af miljefarlige stoffer pa vejbanen vil
kunne tilbageholdes i regnvandsbassmerne, der udsty—
res med lukkemekanismer. :

8.6. Ressourceforbrug

Det samlede forbrug af asfalt udgfar ca. 60. 000 t,
svarende. til ca. 2 % af det samlede &rlige forbrug. af
asfalt i Danmark. Forbruget af grus udger ca. 45.000
t, svarende til ca. 0,5 % af det arlige forbrug i hoved-
stadsomradet. Forbruget af gvrige ristoffer, herunder
bunds1krmgsmatenaler skennes ikke at have vaesent-
lig betydning for materialernes tllgaengehghed eller
for l‘mlj oet. '

8. 7 Forurenez‘ jord

Forel;ablge undersﬁgelser tyder ikke pa at forure-
mngsforholdene i rabatjorden langs vejanlaegget afvi-
ger vaasenthgt fra forholdene langs andre danske mo-
torveje af tilsvarende alder. Der er behov for mere de-
taljerede unders;agelser som grundlag for den konkre-
te jordhandtering i forbindélse med detailprojekterin-
gen. Det vurderes, at eventuel forurenet jord kan ind-
bygges pa forsvarhg méde pd arealer i tllslutmngsan-
lacg

9 Alternativer

Som led i Ve]dlrektoratets VVM—unders;agelser er
der undersegt alternative udformnmger af hovedfor-
slaget, herunder: - -

e Udbygning med et ekstra spor i hver 51de men
med afbrudte nedspor ved broer ’

° Udbygnmg med to ekstra spor i hver side.

e Udbygning med reversible spor.

De navnte alternativer er fravalgt efter en samlet
vurdering,.

Alternativet med en udbygning med et ekstra spor i
hver side med afbrudte nedspor ‘ved broer svarer i
princippet til det i lovforslaget foreslaede projekt, men
er noget billigere, da to broer kan bevares. Kapacitet
og fremkommelighed er under normal trafikafvikling
stort set uendret, men i situationer med sterre uheld p
motorvejen kan det manglende nedspor ved broer bl.a.
résultere i, at politi og redningskeretgjer far problemer
med at komme frem. Trafiksikkerheden i alternativet
er siledes ringere end i anlsegslovforslagets projekt.

En-udvidelse af vejen med 2 spor i hver side med
standardprofil og gennemgaende nedspor vil gge ve-
jens kapacitet betydeligt, men kapaciteten pa motor-

vejsstrackningerne nord og syd-for udbygningsstrack-
ningen og i tilslutningsanleggene vil swtte en granse
for kapacitetsudnyttelsen. Arealbehovet vil veere va-
sentligt sterre end i det foresldede projekt; og konse-
kvenserne for veje og'stier taet pé motorve_]en V11 lige-
ledes blive gget vesentligt.. :

" Der er vurderet to forskellige muligheder med re-
versible vognbaner; dels reversibel drift i det eksiste-
rende tvaerprofil, dels udbygning med 2 nye reversible
spor. Reversibel drift i den eksisterende profil, dvs. 4
spor i myldretidsretningen og 2 spor den modsatte vej,
loser ikke fremkommelighedsproblemerne p& motor-
vejen, idet der ikke er tilstraekkelig- kapacitet i.de 2
spor til at afvikle trafikken. En udbygning med 2 eks-
tra reversible spor - s& der i myldretidssituationen er 3
spor i den mindst belastede retning og 5 spor i den
mest belastede retning — vil have en storre kapacitet
end en udbygning svarende til lovforslaget Anlegs- -
og driftsudgifterne for en sddan lesning er dog betyde-
lig sterre (40-60 %). Hertil kommer, at kapaciteten pa
de tilstadende motorvejsstrekninger vil satte en
grense for kapacitetsudnyttelsen.

- Der er endvidere undersggt en rckke sakaldte 0+al-
ternativer, som enten omfatter en mindre udbygning
af Kage Bugt Motorvejen eller udbygning af anden in-
frastruktur, herunder en for]aengelse af TV&I’VQ] i den
sékaldte B5-linje. ‘ :

Feelles for disse alternativer ér, at de ikke findes at
kunne lese de aktuelle kapacitetsproblemer pa en til-
fredsstillende méade. :

 Effekten af en rakke forbedringer af bus- og bane-
trafikken samt forbedringer af samspillet mellem indi-
viduel og kollektiv trafik i Kege Bugt korridoren er
vurderet i et samarbejde mellem Vejdirektoratet,
HUR, DSB og Banestyrelsen. Forslagene vil kun fa
marginal effekt pd Kege Bugt Motorvejens nuvaeren-
de kapacitetsproblemer.

10. Okonomiske og admlmstratzve konsekvenser for
det oﬁ"entlzge

- De samlede udglfter til pro_lektermg, admmlstratl—
on, arealethvervelse. og udbygning af Kege Bugt Mo-
torvejen fra Hundige til Greve Syd med et spor i hver
retning er ansliet til 342 mio. kr.. (mlddelvaerdl)
2004-priser, eksklusive moms.

Anlagsoverslaget er behaftet med usikkerhed, da
udgifterne til-bl.a. ekspropriationer, jord- og asfaltar-
bejder ikke kan beregnes preecist pa forhind, ligesom
konjunktur- og konkurrencesituationen pé licitations-
tidspunkterne er af vasentlig betydning for anlags-
omkostningernes endelige storrelse. -



