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Bilag til £. t. 1. vedr. vébenloven

De foreslédede regler i kombinationsmodellen
indeberer, at ogsd udenlandske flyselskaber/re-
derier, der rdder over danske fly/skibe, i visse til-
fxlde skal indhente tilladelse fra de danske myn-
digheder for at kunne transportere vaben med
disse fly/skibe. Efter arbejdsgruppens opfattelse
kan der stilles spergsmélstegn ved rimeligheden
og hensigtsmassigheden heraf, og en siddan ord-
ning vil maske forringe danske flyselskabers/re-
deriers mulighed for at udleje/udchartre danske
fly/skibe. Hvis kombinationsmodellen veelges,
kan arbejdsgruppen imidlertid ikke anbefale, at
transport med danske fly/skibe, som er underlagt
udenlandske flyselskabers/rederier, undtages fra
dette krav. Grunden er, at en sidan undtagelse
vil indebzere risiko for omgéelse af kravet om til-
ladelse ved hjelp af forskellige aftalekonstrukti-
oner med udenlandske flyselskaber/rederier. I
stedet ma det veaere op til anklagemyndigheden at
vurdere, om en straffesag vil kunne gennemfores
i Danmark.

Arbejdsgruppen finder i gvrigt ikke grund til
at undtage danske fly og skibe, som er underlagt
udenlandske transportfirmaer, fra et ‘eventuelt
forbud mod transport af vdben mv. til visse lande
(jf. forbudsmodellen) eller et eventuelt krav om,
at de forngdne tilladelser til udfersel og indfarsel
skal foreligge vedrerende skydevében mv. (jf.
savel forbudsmodellen som kombinationsmo-
dellen). Det bemerkes herved, at neevnte forbud
og naevnte krav er begrundet i henholdsvis inter-
nationale vbenembargoer og FN’s vébenproto-
kol. :

7.5.2. Strafsubjektet

Det ma antages, at en transportaftale typisk
indgés af en anden end den, der fysisk udferer
transporten. Det vil primert veere transportfir-
maet, der i forbindelse med aftaleindgdelsen —
med kendskab til lastens indhold og destinatio-
nen — har mulighed for at sikre sig, at de forned-
ne tilladelser foreligger, eller at transporten ikke
gér til et forbudt (embargobelagt) land. Den gko-
nomiske interesse i at gennemfore aftalen ma
desuden formodes primeert at veere transportfir-
maets.

Selv om skibsfareren efter galdende regler
formelt stdr med ansvaret for opbevaringen mv.
af godset under transporten, vil denne i nogle til-
faelde kun have et begraenset kendskab til lastens
neermere indhold og typisk opna dette kendskab
senere end rederiet, som har indgaet fragtaftalen.

Tilsvarende md i endnu hejere grad antages at
gelde for piloten eller chauffaren. Skibsforeren
vil dog i nogle tilfelde have et indgaende kend-
skab til lasten og kan eventuelt have indgiet
fragtaftalen pa rederiets vegne. Endvidere vil der
vere serlig anledning til at veere opmaerksom pa
den, der fysisk udferer transporten, i situationer,
hvor transporten gar til et embargobelagt land.

Arbejdsgruppen har pd den baggrund ikke
fundet grundlag for at udforme regler i lighed
med dem, der var indeholdt i lovforslaget fra
1987, hvorefter den hovedansvarlige var hen-
holdsvis skibsfareren eller piloten.

Afggrelsen af, hvem der kan straffes for trans-
porten, ma i stedet afgeres pa grundlag af en
konkret vurdering af, hvem der efter almindelige
strafferetlige principper ma anses for ansvarlig
herfor, dels som hovedansvarlig, dels som med-
virkende.

7.5.3. Dansk jurisdiktion (straffemyndighed)

Justitsministeriet har nedsat det sdkaldte juris-
diktionsudvalg, som har til opgave at vurdere,
hvorvidt der er behov for at foretage sendringer i
dansk rets almindelige bestemmelser om straffe-
myndighed, herunder hvorvidt der eventuelt kan
veere anledning til i et vist yderligere omfang at
fravige princippet om dobbelt strafbarhed i for-
hold til, hvad der folger af de geeldende regler
om dansk straffemyndighed.

Arbejdsgruppen har pa den baggrund ikke
fundet anledning til at overveje, om der kan veere

~ behov for en udvidelse af jurisdiktionsbestem-

melserne og har ved overvejelserne om, hvad der
ber kunne straffes for, taget udgangspunkt i de
eksisterende bestemmelser om jurisdiktion.

Udstraekningen af den danske jurisdiktions-
kompetence er narmere beskrevet i afsnit 2.4.
Det folger heraf, at der er dansk straffemyndig-
hed for handlinger begaet i den danske stat eller
pa dansk indregistreret skib eller fly. Handlin-
ger, der uden for det danske territorium begas pa
eller med andre transportmidler, er endvidere
omfattet af dansk straffemyndighed, hvis hand-
lingen er begaet af en person med dansk stats-
borgerskab eller bopzl i Danmark og handlin-
gen enten er strafbar bade efter gerningsstedets
lov og dansk lov (princippet om dobbelt straf-
barhed) eller er begdet uden for folkeretligt aner-
kendt statsomrdde og vil kunne medfare hgjere
straf end fengsel i 4 maneder.




