5846

Bilag til f. t. 1. vedr. vabenloven

kombinationsmodellén i henhold til Danmarks

Rederiforenings nedenfor citerede notat af 6.

juni 2003 synes at indebzere, at en meget stor del

af vabentransporten med danske skibe vil vaere
undtaget fra kravet om tilladelse — i hvert fald
hvis »den grenne liste« udstreekkes til hele
OECD-kredsen. Rederiforeningen frygter imid-
lertid, at udenlandske befragtere generelt vil fra-
veelge danske transporterer, hvis der ved blot en

del af transportopgaverne er risiko for forsinkel-

se ved indhentelse af transporttilladelse.

7.3.4. Bemaerkninger fra Danmarks
Rederiforening og SiD

Danmarks Rederiforening har i notat af 6. juni
2003 fremsat folgende skriftlige bemzrkninger
til spergsmalet om regulering af vabentransport:

»Det er vigtigt at veere opmeerksom pé, at
disse [Vében]transporter der - hovedsageligt
udferes for regeringer eller regeringsorganer,
ikke mindst af militeerfortrolige drsager ikke er
kendt i detaljer af transportgren/rederiet, hvor-
for man ikke ved, om der er tale om vében eller
€j. Det geelder bade containere og lastbiltraile-
re mv., hvor blot IMO-fareklassen oplyses til
rederiet. Som eksempel kan n&vnes, at et kon-
kret rederi -aktuelt har en to-arig kontrakt med
det danske. forsvar, og under denne kontrakt
flyttes de keretgjer, trailere og udstyr, som der
anmodes om, uden at rederiet nedvendigvis
ved, om der er tale om vében eller andre forsy-
ninger.

Det er i gvrigt ikke muhgt at gennemfore en
transport af vaben, uden at der er tale omen af-
skiber, dvs. regering eller producent, der er
godkendt under eksporttilladelsessystemet.
Dette geelder f.eks. en typisk afskibning fra va-

" ben- og ammunitionsproducenter i USA, UK,

Frankrig eller Italien. Der er endvidere kontrol

i naesten alle transitsteder, det veere sig kanaler

eller havne, ligesom der endelig er 1mportk0n-

trollen i modtagerlandene.

Det afgarende for rederierne i forbindelse

med regler om transport er, at det sjeeldent er -

Klart, hvilke varer der defineres som sédanne,
og at rederierne af regeringerne rent faktisk
sjldent gives oplysningerne om, i hvilket om-
fang, der er tale om vében. Dansk skibsfart le-
ver ikke af sejlads med vében, men de indirek-
te effekter af bureaukratiske godkendelsesreg-
ler vil vaere, at rederierne, uanset varens karak-

ter, fraveelges som transporterer af disse rege-
ringer, fordi der for forskellige varekategorier
er risiko for, at der opstér forsinkelser ved ind-
hentning af yderligere tilladelser end indeholdt
i eksporttilladelserne. Hertil kommer yderlige-
re, at afskiberne ikke vil finde det acceptabelt
at skulle velge. forskellige transporterer af-
haengig af destinationslandet, som ligger ud
‘over internationale boykotter.

I det omfang der indferes strammere regler
for vabentransporter, er det som tidligere op-
lyst Rederiforeningens opfattelse, at et enkelt

-og gennemsigtigt forbudssystem er at fore-
treekke. Der er i gjeblikket et dusin lande pé
FN’s og EU’s forbudsliste, og en fuld dansk
implementering, der tager udgangspunkt heri,
vil veere administrerbar for erhvervet og sam-
tidig ikke indebaere de alvorlige indirekte ef-
fekter af godkendelsesprocedurer, der mere
generelt far afskibere til pa forhand at fravaelge

- dansk flag. Ensidige danske lister vil derimod
skabe problemer for sdvel store som sma rede-
rier.,.« -

SiD har i brev af 2. september 2003 anfort fol-
gende:

»Spec1alarbeJderforbundets interesse i
spergsmalet om transport af vében pé danske
skibe skal ses i lyset af hensynet til sikkerhe-
den for de sefarende og danske skibe,

Set hen over de sidste to artier har danske
skibe under udevelse af vabentransport ved
adskillige lejligheder bragt beszetningers sik-
kerhed i fare, og i gentagne tilfelde har skibe
og besztningsmedlemmer veeret tilbageholdt,
feengslet og tiltalt af fremmede myndigheder.
Dette skyldes ikke mindst, at et meget stort an-
tal transporter har veeret udfert i strid med
fremmede landes regler og/eller interesser.

Vi vil heller ikke undlade at bemearke, at
mange transporter er foregéet i strid med
dansk udenrigspolitik, og at det ikke kan ude-
lukkes, at organisationer, der udever terror-
virksomhed, har benyttet danske skibe som
transportled.

Specialarbejderforbundet har ved gentagne
lejligheder papeget det uhensigtsmassige i, at
der-ingen regler har veeret gaeldende for trans-
portleddet, ndr der ses bort fra ganske f& und-
tagelser. Specialarbejderforbundet vil papege,
at vi anser langt de fleste vAbentransporter som

~ ukomplicerede, men vi finder til gengeld, at

- der ogsé foretages transporter, der i hej grad



