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ben samt dele, komponenter og aminunition het-
til, ber séledes kriminaliseres.

" Vabenprotokollen forphgter alene t11 at krimi-
nalisere transport som led i uautoriseret vaben-
overforsel mellem lande, $om har tiltradt viben-
protokollen. Arbejdsgruppen finder det imidler-
tid uhensigtsmeessigt at lade udstreekningen af
Kriminaliseringen afthzenge af, hvilke lande der
til enhver tid har tiltrddt protokollen. Det er séle-
des arbejdsgruppens opfattelse, at kriminalise-
ringen ber gaelde transport mellem alle lande.

© Vébenprotokollen forpligter endvidere alene
de kontraherende parter til at knmlnahsere for-
seetlige handlinger. Som det ogsé fremgér af af-
snit 7.5.4. finder arbejdsgruppen imidlertid ikke

grundlag for at fravige det almindelige udgangs-
punkt i dansk ret om, at. serlovsovertreedelser

kan straffes ved savel forseetlig som uagtsom
overtradelse.

Arbejdsgruppen har overvejet om knmmali— '

seringen ber udstraekkes til at omfatte alle de ty-
per vaben mv.; som efter gaeldende ret er omfat-
tet ‘af kravet om eksporttﬂladelse Jf vabenlo—
vens § 6.

Mod ¢ en sidan udvidelse taler navnlig, at dan--

ske transpottorer derved pal&gges en byrde, som
(de fleste) andre transporterer ikke vil vaere un-
derlagt med deraf folgende skadev1rkn1ng for
konkurrenceevnen. Byrden herved ma dog anta-
ges at veere af begrenset omfang, da ansegning
om tilladelse til udfersel og indfersel foretages
af henholdsvis eksportﬂr og 1mp0rt;ar -

'Endvidere stilles der ikke nedvendigvis krav- |

om henholdsvis udfersels- og indferselstilladel-
se efter national ret i eksport- og importlandet,
selv om det pageldende produkt er omfattet af
den danske vdbenlovs § 6, og det kan saledes
vere vanskeligt for transporteren at afklare,
hvornar sddanne udfﬂrsels— 0 g 1ndf;arselst111adel-
ser er forngdne.

I m/rlgt ma det antages at en transportm som
udgangspunkt relativt let kan konstatere, om det
gods, som skal transporteres, bestar af skydeva—
ben sanit dele, komponenter og ammunition det-
til, mens det kan vaere Vanskehgt at ‘bestemme
reekkevidden af vébenlovens § 6, herunder hvor-
ndr et produkt kan anses for at varé »materiel til
land-, se- eller luftkrig«.

For at lade alle vabentyper vaere omfattet taler,
at man i alle tilfeelde af transport af viben mv.
mellem tredjelande fir mulighed for fra dansk
- side at straffe/gtibe ind over for den transporter,

der medvirker til en efter udenlandsk ret ulovlig

vébenoverforsel. :
Afgorelsen af, om man ber udstreekke krimi-
nahsenngen til flere’ vabentyper, end hvad der

: fﬂlger af Vabenprotokollen beror sdledes navn-

lig p& en afvéjning af et eventuelt onske om in-
tensiv kontrol over for hensynet til transport-
branchen.

Det bemaerkes dog, at en krnnmallsermg af -
transport af alle vaben mv. omfattet af vabenlo-
vens § 6-er et naturligt supplement til den si-
kaldte kombinationsmodel, jf. afsnit 7.3.2. Den-
ne model indebzrer, at det som udgangspunkt
kreever tilladelse at transportere vaben. Trans-
port til og fra en raekke undtages imidlertid fra
kravet om tilladelse under hensyn til disse landes

“betryggende vébenkontrolsystemer. Hvis man

ikke kriminaliserer transport af alle vaben mv.
omfattet af vabenlovens § 6 i tilfelde, hvor der
ikke foreligger de fornadne eksport-/importtilla-
delser, kan en dansk transporter uden at risikere
straf efter danske regler deltage i en ulovhg ud-
forsel (dvs. uden at eksporteren har indhentet
fornoden eksporttilladelse og dermed uden at
véabnene har veret underkastet den 1 kombinati-

- onsmodellen forudsatte eksportkontrol i eks-

portlandet) af andre vaben en skydevaben mv. -
fra lande, som er undtaget fra kravet om dansk
transporttllladelse ‘

7 2. Internatlonale Vabenembargoer

P4 nuvaerende tldspunkt et det alene strafba1t
at transportere vében til lande, der er omfattet af
en JurldlSk bindende FN-embargo, som er vedta-

.get i henhold til FN-Pagtens kapitel VII, og som

er implementeret i dansk ret ved kongelig anord-
ning,

Der synes ikke pd nuveerende tidspunkt at geel-
de andre internationale vibenembargoer, som

forpligter Danmark til at forbyde rene transport-
~ydelser. Ikke desto mindre ber der efter arbejds-

gruppens opfattelse ved en regulering af vaben-

‘transportomradet som minimum indferes be- |

stemmelser, der ‘gor det muligt :at hdndhave
eventuelle fremtidige transportforbud i andre in-
ternationale embargoet, som Danmark: ér juri-

“disk forphgtet til at eftelleve (dvs EU- embargo—

er). -

Arbejdsgluppen ﬁnder i gvmgt ikke grundlag
for at skelne mellem juridisk og politisk forplig-
tende embargoer og heller ikke mellem embar-
goer, der udtrykkeligt indeholder -forbud mod



