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konkrete planer om en s3 vidtgaende kontrol, da
produkterne har en overvejende civil anvendelse
og samtidig udger en vesentlig del af den nor-
male internationale handel.”

3.9. Sammenfatning

FN’s vabenprotokol ma antages at indebeere

en forpligtelse for de kontraherende stater, hei-

under Danmark, til - med de undtagelser der fol-
ger af protokollens artikel 4, stk. 2 — at krimina-
lisere transport af skydevaben samt dele, kom-
ponenter og ammunition hertil mellem lande,
. som har tiltrddt protokollen, hvis der ikke fore-
ligger de forngdne udfarsels- og indfarselstilla-
delser fra henholdsvis eksport— og importlandet,
jf. afsnit'3.1.

For sa vidt angar betydnmgen af internationale
vabenembargoer henvises til afsnit 2.3.

Derudover ses Danmark ikke at vasre omfattet
af internationale forpligtelser til at regulere
transport af viben mellem tredjelande, bortset
fra hvad der flger af de internationale regler for
transport af farligt gods, jf. afsnit 2.5,

Som det fremgar af ovenstdende afsnit 3.2. og
3.3., er en lang rackke lande i henhold til EU- og
Wassenaa1 samarbejdet forpligtet til at foretage
kontrol af vdbeneksport fra deres respektive ter-
ritorier efter samordnede kriterier.

. Endvidere forpligter FN=lande, som tiltrader

vabenprotokollen, sig til at indfere eksportkon- -

trol vedrerende skydevaben mv., men uden at de
nasrmere kriterier herfor et angivet, jf. afsnit 3.1.

Ogsa andre lande end EU- og Wassenaar-lan-
de, herunder de evrige lande i OECD-kredsen,
kan set med danske gjne have fuldt tllfl‘edSStll-
lende eksportkontrolsystemer.

For en ordens skyld skal det papeges at heller
ikke EU- og Wassenaar-landene i alle tilfeclde
vurderer ansggninger om eksporttilladelser med
samme resultat, som danske myndigheder ville
veere néet frem til. Dog vil de internationale va-
benembargoer forhindre eksport til helt uantage-
lige destinationer.

Ud over kontrol med Vabenovel f;z;rsler pA eks-
porterniveau er EU-landene forpligtet til at ind-
fore kontrol med aftalet om/arrangering af over-
forsel af vAben mellem ikke EU-lande, som ind-
ghs/foretages pa deres respektive territorier, jf.
afsnit 3.7., og det forventes, at en lignende for-
pligtelse vil komme til at gelde for samtlige
Wassenaar-lande, jf. afsnit 3.3. .

4. Omfang og karakter af dansk.
vdbentmnsport mellem tredjelande

Med henblik pé at belyse omfanget af trans-
port af vaben mellem tredjelande har arbejds-
gruppen anmodet om oplysninger fra folgende
myndigheder, organisationer mv.: Danmarks
Rederiforening, Rederiforeningen af 1895, Spe-

_cialarbejderforbundet i Danmark (SiD), Statens

Luftfartsvaesen, Danske Spediterer, Erhvervs-
flyvningens Sammenslutning, SAS, Institut for
Internationale Studier, Kebenhavn, International
Peace Research Institute, Oslo (PRIO), Stock-
holm International Peace Research Institute (SI-
PRI), Norwegian Initiative on Small Arms
Transfers (NISAT) og Human Rights Watch.

_ Arbejdsgruppen har modtaget relevante oplys-
ninger fra Danmarks Rederiforening, SiD, Sta-
tens Luftfartsveesen, og Erhvervsflyvningens
Sammenslutning, som er refereret nedenfor.

I gvrigt har Forsvarsministeriet udtalt folgen-
de: .

»Det vurderes pd baggrund af alment tilgaen-
gelige kilder, at der er en betydelig dansk delta-
gelse i transport med vdben. Der gennemferes
imidlertid ikke en systematisk registrering og
bearbejdning af sidanne oplysninger, og der vil
derfor ikke kunne bidrages med konkrete og va-
liderende opgerelser af omfanget af dansk trans-
port mellem tredj elande « :

4.1, Vabe'n‘transport med danske skibe

Danmarks Redenforenmg har over for ar-
bejdsgruppen den 25. september 2003 oplyst fal-
gende negletal for dansk skibsfart:

»Den danske handelsflade er den stmste no-
gensmde med én samlet tonnage pa 7,4 mio.
T19 eller 9,4 mio. TDW! )fo1delt pa ca. 530
sklbe Containerskibe, ro-ro skibe' )og anden
liniefartstonnage udg;ar hovedparten med godt
60 pet. af tonnagen. Tankskibsfarten, dvs. ski-
be til transport af olieprodukter, gas, kemikali-
er mv. udger omkring 30 pot. af tonnagen,
 mens resterende tonnage er bulk carriers 3,
keleskibe og specialskibe som f.eks. bugser-
og forsyningsskibe.

Herudover ejer danske rederier [skibe]i ud- -
landet med tonnage i samme sterrelsesorden
som under dansk flag. Disse skibe er primart
registreret i Storbutanmen Singapore, Norge
og USA. .



