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ning skal i givet fald kombmeres med det af FN’s va-
benprotokol affedte krav om beherige tilladelser fra
henholdsvis eksport- og importlandet. -

Med kombinationsmodellen skal danske transpor-
torer altsd i en rzkke tilfzlde afvente administrative
procedurer, som langt de fleste udenlandske transpor-
tarer er fii for, inden de kan pétage sig transportopga-
ver. : S .

" Selv om de fleste af i'hvert fald rederibranchens
transporter efter det oplyste foregér til- eller fra

OECD-lande, som i henhold til arbejdsgruppens kom-

binationsmodel kan tznkes undtaget fra kravet om
dansk transporttilladelse, kan'ordningen f& mere vidt-

raekkende_'negativ indflydelse pd det danske trans- -

porterhvervs konkurrenceevne. Dette skyldes, at dan-
 ske transporterer ikke kun risikerer at miste opgaver
med enkelttransporter il »de gule lande«, men mulig-
vis ogsa vil gi glip af sterre kontrakter omfattende fle-
re transporter, hvoraf transporter til »gule lande,
hvor lasten helt eller delvist bestdr af vaben, maske
kun udger en lille del. Det kan endvidere ikke udeluk-
‘kes, at indfarelse af en serlig tilladelsesordning — uan-
set at denne alene vedrerer vabentransporter til »gule
lande« — som en afsmittende effekt generelt vil fore
til, at afskibere vil sege mod udenlandske transporte-
rer, der ikke er underlagt samme restriktioner.
Man mé i den forbindelse veaere opmasrksom pé, at
en tilladelsesordhing ikke kun har konsekvenser, nar
det drejer sig om transporter, som efter den nedvendi-

" ge sagsbehandling viser sig ikke at kunne tillades. De

negative virkninger af en ordning, hvor transporter til
visse lande kraever tilladelse, mé ogsé ses i sammen-
heng med de tidsmessige forhold inden for trans-
porterhvervet. Navnlig inden for den internationale
skibsfart udbydes transportopgaver efter det for Ju-
stitsministeriet oplyste ofte med en meget kort frist for
afgivelse af endeligt tilbud. En tilladelsesordning vil
derfor ogsé kunne fa negative virkninger for det dan-
ske transporterhverv, nér det drejer sig om transporter,
som efter den nedvendige sagsbehandling viser sig at
kunne tillades. Det skyldes, at afskiberen ikke kan for-
ventes at acceptere et vtilb‘ud, som er afgivet med for-
behold for den nedvendige myndighedstilladelse, sé-
ledes at transportopgaven vil gé til andre udbydere.

Hertil kommer, at en ensidigt indfert dansk kontrol

med danske transporterer globalt set vil have begraen-

set effekt, da afskibere i tilfelde, hvor de ikke kan an-

vende danske transporterer,. fordi disse ikke kan fa

trahsporttilladelse fra de danske myndigheder, kan be-
nytte sig af transporterer fra-andre lande.

~ Ovennavnte forhold taler mod at indfere krav om

tilladelse i hvert enkelt tilfelde til transport af viben
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mellem (visse) tredjelande, far der eventuelt i interna-
tionalt regi vedtages regler eller traffes afiale om fal-

- les/ens regler i eri sterre kreds af lande.

P4 denne baggrund-og da forbudsmodellen som
nzvnt ikke kommier til at std alene, mén skal ses i sam-
menhaeng med de regler, der foreslas i tilknytning til
FN’s vébenprotokol, jf. pkt. 3.2., er det Justitsministe-
riets opfattelse, at forbudsmodellen ma fo1etrzekkes

frém for en kombinationsmodel.

Lovforslaget er udformet i Qveiénssfemnelsé her-
med. - R

Den foresliede ordning indebaergf; at alle lande,
som er omfattet af juridisk bindende FN-vabenembar-
goer og EU-vabenembargoer, skal vare omfattet af
transportforbilddet' Ogsa lande, som er omfattet af
ikke Jurldlsk bindende FN-vibenembargoer og
OSCE—vabenembargoer ber som det klare udgangs-
punkt veere omfattet af forbuddet. Der vil dog helt
undtagelseswst kunne forekomme tilfeelde, hvor det
ber overvejes narmere, om forbuddet skal omfatte de
sidstnasvnte lande. Det vil eksempelvis kunne vzre
tilfeldet, hvis Danmark og eventuelt andre nertstien-
de lande har veret imod den pageldende (ikke bin-
dende) embargo. .

Det ber efter Justitsministeriets opfattelse ikke til-
laegges betydning for afgrensningen af forbudslande-
ne, om vibenembargoerne alene forbydel vabeneks-
port eller tillige forbyder transport, der sker som led i
en vibenoverforsel mellem tredjelande. Justitsmini-
steriet har herved lagt vaegt pé, at det generelt mé anses

-for uacceptabelt, at danske transporterer medvirker til

overfersler af vaben til lande, som det internationale B
samfund anser for uegnede til at modtage vaben
Séfremt der i andre bredt sammensatte internationa-
le fora end FN, EU og OSCE trffes beslutning om at
modvirke eller forbyde vabenovel forsler til et bestemt
land, kan ogsa disse lande efter en konkret vurdering
blive omfattet af transportforbuddet. . ‘
Justitsministeriet kan p& denne baggrund og af hen-
syn til transporterhvcrvets muhghcdep for hurtigt og
entydigt at kunne konstatere, hvilke lande transport-

‘forbuddet omfatter, tilslutte sig arbejdsgruppens for-

slag om, at forbudslandene fastleegges i en bekendtg;a—

- relse.

Justitsministeriet er enig med arbejdsgluppen i, at
der ber vere adgang til at meddele dispensation fra
det foresléede forbud. Justitsministeriet kan endvidere
tilslutte sig, at sadanne dispensationer kun skal gives
undtagelsesvist under ganske sarlige omstendighe-
der. I ovrigt vil meddelelse af dispensation kraeve, at
dette ikke strider mod en Jur1d1sk bindende 1nte1nat10-
nal vbenembargo.

Fremsatte lovforslag (undt. finans- og tillegsbev.lovforslag)



