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Bemcerkninger til forslaget

Da regeringen den 20. marts 2002 (folketingsaret
2001-02, 2. samling) fremsatte lovforslag nr. L 165
om forslag til lov om endring af lov om buskersel, var
det med en forventning om, at der ved en liberalise-
ring af adgangen til at udfore fjernbuskersel ville ske
en forbedring af servicen over for borgerne.

Nu er der géet 1Y% ar, siden loven tradte i kraft 1. juli
2002, hvor der blev abnet for fri konkurrence.

Dereri modsaetnihg til forventningerne om etable-

ring af flere privat drevne fjernbusruter imidlertid sket
en indskrzenkning i antallet. Medvirkende til dette er
utvivlsomt den markante endring, som regeringen
gennemforte ved et eendringsforslag til § 4 a i lov om
buskersel i Trafikudvalgets betenkning af 7. maj
2002 vedr. lovforslag nr, L 165, som senere blev ved-
taget ved 3. behandling. Resultatet blev, at tilladelse
til fiernbuskersel ikke leengere kan gives til offentlige
myndigheder eller til en virksomhed helt eller delvis
ejet af en eller flere offentlige myndigheder. Det bety-

der, at der alene kan udstedes tilladelser til fjernbus-

karsel til private busvirksomheder.

Regeringen har formentlig veeret under pres fra en
raekke store private rutebilejere for at f& denne @n-
dring igennem; en @ndring, som indtil nu ikke har re-
sulteret i en eneste ny fjernbusrute.

- Andringen fir samtidig alvorlige konsekvenser for
X-bus, som er et samarbejde mellem flere jyske amter
og fzlleskommunale selskaber, og som er et godt ek-
sempel pi et samarbejde pa tveers af administrative
skel.

X-bus har i dag tilladelse til at drive folgende seks
fiernbusruter frem til udgangen af 2004, hvorefter de
som folge af ndringen af busloven skal ophere: Bus-
ruterne nr. 907 (Vejle-Skjern), 913 (Arhus-Esbjerg),
926 (Vejle-Thisted), 951 (Aalborg-Holstebro), 953
(Randers-Herning) og 960 (Aalborg-Silkeborg).

Disse ruter er i dag udliciteret gennem X-bus og ke-
res alle af private vognmeend. Da X-busnettet lober

rundt ekonomisk og ikke modtager offentlige tilskud,
kan hverken vognmendene eller skatteyderne vare
interesseret i indskrenkning af rejsemulighederne. -

Det er bade de lokale myndigheders og forslagsstil-
lernes opfattelse, at ingen private vognmseend vil kere
de omtalte ruter for egen regning og risiko, hvorfor det
er borgerne, der bliver sorteper, s&fremt der ikke sker
en @ndring af loven eller gives en forlengelse af X-
busfjernruternes tilladelse inden udgang af 2004.

Der blev ikke under behandlingen i Folketinget af
forslag til lov om endring af lov om buskersel givet
noget svar pa fra regeringens side, hvorledes passa-
gerernes situation vil vaere efter 1. januar 2005, nir
X-bus mé lukke de seks fjernbusruter.

Det er is@r de handicappede, der rammes, idet halv-
delen af busserne er udstyret med lift eller rampe af
hensyn til kerestole. Der er ogsd mange eldre, der
bruger X-bus, idet de dér oplever tryghed og slipper
for at skulle skifte bus undervejs. Fjernbusruterne er
ogsa meget benyttede af skilsmissebern, fordi forsl-
drene trygt kan sende deres bern over en laengere
streekning pa weekendbesog.

Alttyder p8, at lovens intentioner om, at der ville
blive oprettet flere private fjernbusruter, ikke er og
ikke vil blive opfyldt, samtidig med at eksisterende
bustuter — hvor offentlige myndigheder helt eller del-
vis er med i driften — vil blive indstillet, nar koncessi-
onen udleber. Derfor foreslar forslagsstillerne, at

— enten ndres lov om buskersel § 4 a, si det igen bli-
ver tilladt for offentlige myndigheder eller virk-
somheder helt eller delvis ejet af en eller flere of-
fentlige myndigheder at opna tilladelse til at udfore
fjernbuskersel,

— eller den tilladelse, som X-bus p.t. har til at drive
seks fjernbustruter, forleenges ud over udgangen af
2004, hvor den nuvaerende tilladelse udlaber.



