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F. t. L vedr. miljebeskyttelse

o  Offentliggarelse af stejkort og inddragelse af of-
fentligheden i forbindelse med udarbejdelse af
stgjhandlingsplaner.

1 direktivet defineres ekstern stgj som uenskede el-
ler skadelige udenderslyde, der fremkommer ved
menneskelig aktivitet, herunder staj fra transport, vej-
, bane- eller flyanleeg og fra virksomheder (i det vae-
sentlige de virksomheder, der er anfort som i-meaerkede
i bekendtgerelse 652 af 3. juni 2003 om godkendelse
af listevirksomhed, IPPC-virksomheder). Direktivet
geelder for ekstern stej, som mennesker udsattes for
iseer i boligomréder, ved skoler, hospitaler, i offentlige
parker og andre stilleomrader i byomrader, i stilleom-
rader i det &bne land samt andre stgjfelsomme bygnin-
ger og omrider. Direktivet geelder ikke for stej, der
forérsages af den udsatte person selv, stgj fra hjemlige
goremal, nabostej, stej pa arbejdspladsen og i trans-
portmidler, eller stgj der skyldes militere aktiviteter
pa militeeromrader.

Vedtagelse af lovforslaget vil ogsa sikre, at eventu-
elle senere endringer og tilpasninger af stgjdirektivet,
som ligger indenfor rammerne af den foresldede be-
myndigelse, kan gennemfores i dansk ret uden, at der
skal vedtages yderligere loveendring.

2.1 Stajindikatorer

Som folge af direktivet skal der i forbindelse med
stgjkortleegninger og udarbejdelse af stejhandlings-
planer anvendes nye stgjindikatorer for ekstern stgj.
En stejindikator er et fysisk mal for stej og et redskab
til at vurdere en given stejbelastning i et givent omra-
de. En stgjindikator kan bruges til at fastsmtte en
greenseverdi, men udger ikke i sig selv en stgjgranse.
De nye stgjindikatorer er Ly, (dag- aften - natveerdi)
0g Lyjgnt (natveerdi). Ly, er en indikator for den sam-
lede, gennemsnitlige stejbelastning i lobet af et degn,
hvor den stgj, der forekommer om aftenen og om nat-
ten gives et tilleeg p& henholdsvis 5 dB og 10 dB. Der-
ved tages der -hgjde for, at stejen i disse perioder vir-
ker mere generende end om dagen. Grunden til, at der
indfores en sarlig natveerdi, er, at man far mulighed
for at vurdere, i hvor hej grad stej om natten giver an-
ledning til sevnforstyrrelser. I direktivet stilles ikke
krav om fzlleseuropaiske stgjgrenser, og det vil fort-
sat vaere op til de enkelte lande at fastsatte greense-
veerdier for stej.

Fordelen ved at indfere nye stejindikatorer er, at
stoj fra forskellige stgjkilder kan sammenlignes, og at
der kan ske en vurdering af sivel den samlede stesjbe-
lastning som af betydningen af de enkelte stgjkilder.
Det vil siledes vare muligt at vurdere f.eks. stgj fra
vejtrafik i sammenhaeng med stej fra jernbaner,

- De nuvarende danske stgjindikatorer svarer ikke til
de stgjindikatorer, der er angivet i direktivet. For at
undga, at der i fremtiden anvendes forskellige stejin-
dikatorer til p& den ene side stejkortleegning og stej-
handlingsplaner og pa den anden side til den nationale
planleegning og regulering, vil det vaere nedvendigt at
erstatte de nuveerende danske stejindikatorer med in-
dikatorerne Lge, 0g Ly, ndr det geelder vejirafik-
staj, jernbanestej og flystej. De nye stejindikatorer er
dog ikke s specifikke, at de kan erstatte de nuvaeren-
de indikatorer, der bruges til regulering af virksom-
hedssteaj. De eksisterende danske indikatorer giver en
mere nuanceret vurdering af industristej, idet de kla-
rere inddrager stojens indhold af tydelige toner og im-
pulser, stajens maksimalveerdier i natperioden og sto-
jens variation i dag-, aften- og natperioden samt i
weekender. Det er vurderingen, at dette har en bedre
sammenhzng med den oplevede gene af industristej,
end de nye indikatorer giver.

2.2 Stajkortlegning

Senest den 30. juni 2007 skal der udarbejdes stej-
kort for sterre nationale eller regionale veje med en
trafik pd over 6 mio. keretgjer om aret, for sterre ba-
ner, hvor der passerer over 60.000 tog om aret og for
sterre lufthaviie med over 50.000 operationer (starter
og landinger) om éret. Derudover skal der udarbejdes
stejkort for sammenhangende byomrader med over
250.000 indbyggere. Stejkortene for byomraderne
skal indeholde serskilte stgjkort for VC_]Stﬂj, togstgj,
flystesj og virksomhedsstesj.

I anden fase, fem ar senere den 30. juni 2012, skal
der udarbejdes stajkort for sterre nationale eller regi-
onale veje med en trafik pa over 3 mio. keretgjer om
aret, for sterre baner, hvor der passerer over 30.000
tog om &ret og for sterre lufthavne med over 50.000
operationer om éret. Tilsvarende skal der udarbejdes
Stﬂ_]kOlt for sammenhzngende byomrader med over
100.000 indbyggere. Stajkortene for byomriderne
skal indeholde sarskilte stajkort for vejstej, togste;,
flystaj og virksomhedsstaj.

Herefter skal der gennemfores stejkortleegning
hvert: femte &r. Stgjkortene skal offentliggeres, og
danner udgangspunkt for udarbejdelse af stgjhand-
lingsplanerne.

I forste omgang skal der udarbejdes stejkort for et
sammenhzngende byomrdde bestdende af Keben-
havns Kommune, Frederiksberg Kommune og de at-
ten kommuner i Kebenhavns Amt. Derudover vil ca.
1100 km statsveje, 200 km amtsveje, 500 km bane-
straekninger, 1-2 lufthavne (Kastrup og evt. Roskilde)
og skensmessigt omkring 100 virksomheder blive



