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Bemcerkninger til forslaget

Almindelige bemcerkninger

Mange af forslagene sigter pa at f& cyklister og fod-
gengere til at frerdes blandet. Det er noget, man i
Odense allerede nu har gode erfaringer med, og som
SF ensker udbredt til hele landet. Endelig laegger en
rakke af forslagene op til, at politiet i hejere grad skal
fokusere pa cyklisters overholdelse af vigepligten.

To af forslagene skal oge cyklisters tryghed og sik-
kerhed.

Det er ikke alle steder, man er tryg ved at sende
gamle og bern af sted pa cykel, men hvis man nedsaet-
ter bilers hastighed dér, hvor cykler og biler er blandet
i den teette bytrafik, vil det hjeelpe meget pa cyklisters
tryghed (punkt 1).

SF foreslar endvidere, at cyklistspejle skal gares
obligatoriske pa lastbiler (punkt 2). Det skal naturlig-
vis ske, fordi sikkerheden for cyklisterne vil blive for-
oget, hvis blinde vinkler for lastbilchauffererne fjer-
nes. Et godt alternativ til cyklistspejle kunne veere en
it-lesning, der ger chaufferen opmerksom pi andre
trafikanter.

Nér man skal lovgive og trafikindrette for cyklister,
er det vigtigt at tage udgangspunkt i den kendsger-
ning, at cyklister er blgde trafikanter pa lige fod med
fodgazngere. Det er ogsa vigtigt at forstd, at cyklister
foler sig mobbet, hvis de begranses af regler, man
ikke ville paleegge fodgengere: stop for redt ved hgj-
resving og i T-kryds (punkt 3), forbud mod krydsning
af fortov (punkt 4) samt begraensning af ferdsel pd
gangstier, der er brede nok til, at bade cyklister og fod-
gangere kan vere der, og forbud mod cykling pa gé-
gader ogsa uden for butiksdbningstid (punkt 5). Her
ber begransningen for cyklisterne alene vaere deres
vigepligt over for den svagere part, fodgangerne. Ved
hejresving i kryds er der blot tale om at flytte denne
vigepligt, da der under alle omstendigheder ved
svingningen skal tages hensyn til fodgengere, der har
gront.

SF foreslar at tillade cykelkersel mod ensretning
(punkt 6). Hvis ensretning af gader kun gelder biler-
ne, vil det sge fremkommeligheden for cyklister uden

at begrense gadernes kapacitet synderligt. Derimod
vil det begranse bilernes mulighed for »vild« kersel,
som ellers ofte er den ugnskede folgevirkning af ens-
retning af gader.

Alle forslag til at blande fodgengere og cyklister
bor falges op af en pget indsats for at indskeerpe re-
spekten for fodgangerne, gerne med sanktioner, hvis
vigepligten tilsidesettes.

Bemcerkninger til forslagets enkelte bestemmelser

Til punkt 1: Nedseettelse af den generelle hastigheds-
greense i teettere bebygget omrdde, hvor der ikke er
adskillelse mellem motorkoretgjer og cykllster til 40
km i timen. :

Den generelle hastighedsgreense i teettere bebygget
omréde er 50 km i timen, jf. feerdselslovens § 42. For
en vejstreekning kan der fastsattes en hejere hastig-
hedsgraznse end den generelle hastighedsgraense, sa-
fremt omstaendighederne, herunder trafikafviklingen,
tilsiger det og afgerende feerdselssikkerhedsmessige
hensyn ikke taler derimod. For en vejstreekning, hvor
det ikke vil vaere forsvarligt eller enskeligt at tillade
kersel med hastigheder svarende til den generelle ha-
stighedsgranse, kan der fastszettes en lavere greense. I
taettere bebygget omrade kan der pé tilsvarende méade
fastseettes en lavere hastighedsgranse for et nermere
afgreenset omrade.

Det er ikke alle steder, man er tryg ved at lade gam-
le og bern cykle. Hvis man begranser bilers hastighed
dér, hvor cykler og biler er blandet i bytrafikken, vil
det hjeelpe meget pa cyklisters tryghed. De fleste ulyk-
ker som involverer cyklister, sker i byerne.

Forslagsstillerne foreslédr med henblik pa at pge tra-
fiksikkerhed og -tryghed og reducere antallet af ulyk-
ker, at den generelle hastighedsgraense i bymessig be-
byggelse, hvor der ikke er adskillelse mellem motor-
keretgjer og cyklister i form af cykelsti eller cykelba-
ne, nedsattes til 40 km i timen.

Forslaget skal gennemfores ved indferelse af en ge-
nerel hastighedsgreense i feerdselsloven, som sa kan
fraviges ved skiltning.



