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Bilag 2 

Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 2003/17/EF 
af 3. marts 2003 

om ændring af direktiv 98/70/EF om kvaliteten af benzin og dieselolie 
(EØS-relevant tekst) 

EUROPA-PARLAMENTET OG RÅDET FOR 
DEN EUROPÆISKE UNION HAR - 

under henvisning til traktaten om oprettelse af 
Det Europæiske Fællesskab, særlig artikel 95, 

under henvisning til forslag fra Kommissio- 
nen(1 ), 

under henvisning til udtalelse fra Det Europæi- 
ske Økonomiske og Sociale Udvalg(2), 

efter høring af Regionsudvalget, 

efter proceduren i traktatens artikel 251(3), på 
grundlag af Forligsudvalgets fælles udkast af 20. 
januar 2003, og 

ud fra følgende betragtninger: 

(1) Europa-Parlamentets og Rådets direktiv 
98/70/EF(4) fastsætter miljøspecifikationer for 
brændstoffer. 

(2) I traktatens artikel 95 er det fastsat, at for- 
slag fra Kommissionen inden for bl.a. sundhed 
og miljøbeskyttelse, der vedrører det indre mar- 
keds oprettelse og funktion, skal bygge på et højt 
miljøbeskyttelsesniveau, og at Europa-Parla- 
mentet og Rådet også bestræber sig på at nå dette 
mål. 

(3) Der skal foretages en revision af direktiv 
98/70/EF for at opfylde kravene i Fællesskabets 
luftkvalitetsstandarder og dermed forbundne 
målsætninger og for at supplere de obligatoriske 
specifikationer, der allerede er fastsat i direkti- 
vets bilag III og IV. 

(4) En reduktion af svovlindholdet i benzin og 
dieselolie kan bidrage til at nå disse mål. 

(5) Det er klart dokumenteret, at svovl i benzin 
og dieselolie svækker effektiviteten af katalysa- 
torteknologien til efterbehandling af udstød- 
ningsgassen fra vej gående motorkøretøjer og i 
stigende grad fra mobile ikke-vej gående maski- 
ner. 

(6) For vej gående motorkøretøjer anvendes i 
stadig højere grad katalysatorer som middel til at 
opfylde emissionsgrænserne i Rådets direktiv 
70/220/EØF af 20. marts 1970 om tilnærmelse af 
medlemsstaternes lovgivning om foranstaltnin- 
ger mod luftforurening forårsaget af emissioner 
fra motorkøretøj er(5) og Rådets direktiv 
88/77/EØF af 3. december 1987 om indbyrdes 
tilnærmelse af medlemsstaternes lovgivninger 
om foranstaltninger mod emission af forurenen- 
de luftarter og partikler fra motorer med kom- 
pressionstænding til fremdrift af køretøjer og 
emission af forurenende luftarter fra køretøjs- 
motorer med styret tænding, som benytter natur- 
gas eller autogas (LPG) som brændstof(6). En 
reduktion af svovlindholdet i benzin og diesel- 
olie kan derfor forventes at få større virkninger 
på udstødningsgassen end ændringer af de andre 
brændstofparametre. 

(7) Indførelsen af brændstoffer med et maksi- 
malt svovlindhold på 10 mg/kg vil gøre det mu- 
ligt at opnå de forbedringer af brændstofeffekti- 
viteten, som de nye teknologier for motorkøretø- 
jer giver mulighed for, og bør undersøges i for- 
bindelse med mobile ikke-vej gående maskiner 
og føre til en væsentlig mindskelse af emissio- 
nen af konventionelle luftforurenende stoffer fra 
bestående køretøjer. Fordelene vil opveje den 
øgede emission af C02, som fremstilling af ben- 
zin og diesel med lavere svovlindhold medfører. 

(8) Der bør derfor træffes foranstaltninger til, 
at der indføres og sikres adgang til brændstoffer 
med et maksimalt svovlindhold på 10 mg/kg. Fi- 
skale foranstaltninger har vist sig at være et ef- 
fektivt middel til at fremme en hurtig indførelse 
af brændstoffer af bedre kvalitet i overensstem- 
melse med de enkelte medlemsstaters behov og 
prioriteringer og forkorte overgangsperioden 
med to forskellige kvaliteter på markedet. Bru- 
gen af fiskale foranstaltninger på det relevante 
nationale plan eller fællesskabsplan bør frem- 
mes og tilskyndes. 


