3250

Bilag til f. t. 1. vedr. ferdselsloven

dende bestemmelser om frakendelse af forerret
vil blive skabt de bedste muligheder for, at ikke
mindst borgerne altid kan paregne, hvilke forse-
elser der vil udlese et klip, samt hvilke konse-
kvenser gentagelse af for: seelse1 omfattet af ord-
ningen vil fa.

Den specifikke udformning af ordnmgen over-
lader séledes ikke noget sken til myndighederne,
ndr man ser bort fra den vurdering, der allerede
sker i dag med hensyn til, hvorvidt der bevis-
maessigt- kan konstateres en overtraedelse af en
bestemt bestemmelse i feerdselslovgivningen.
Kan det fastlaegges, at overtreedelsen er sket, og
at den pageldende overtreedelse er omfattet af
ordningen, udleser det “automatisk” et klip.

Udvalget har i den forbindelse lagt afgerende
vaegt pd, at'en sddan udbygning af de geldende
bestemmelser om frakendelse af forerret uden
videre vil sikre de berprte trafikanter samtlige de
retssikkerhedsgarantier, der allerede i dag folger
af feerdselslovens og retsplejelovens bestemmel-
ser, samt de deraf folgende administrative proce-
durer hos politiet, anklagemyndlgheden og dom-
stolene.

Udvalget har endvidere lagt vaegt pa erfarin-
gerne med de lettilgeengelige, operationelle - og
s vidt det pd nuveerende tidspunkt ses - 'ganske
virkningsfulde tilfgjelser til feerdselslovens fra-
kendelsesregler, der i dag findes i § 126, stk. 1,
nr. 2 og 3, om hastighed (40 pct. og 70 pct. reg-
lerne) og i nr. 4 om overlas (30 pct. reglen).

Udvalget finder det samtidig -af vesentlig
feerdselssikkerhedsmeessig betydning at bevare
den ovenfor under afsnit 5. 5. beskrevne ord-
ning, hvorefter politiet pa baggrund af en skens-
maessig vurdering kan indkalde én forer til kon-
trollerende kereprove, hvis der er begrundet
tvivl om, hvorvidt den pégeldende fortsat er i
besiddelse af forngden kerefardighed, forng-
dent kendskab til feerdselsreglerne eller forstiel-
se for hensynet til andre trafikanter, jf. herved
kerekortbekendtgerelsens § 72. '

Udvalget leegger i denne forbindelse i forste
raekke veegt pa, at den anden arbejdsgruppe i sin
rapport fra 1995 specifikt henledte opmeerksom-
heden p4, at mulighederne efter den nugaldende
kerekortbekendtgerelses § 72 burde anvendes i
hejere grad end hidtil. Udvalget deler den anden
arbejdsgruppes synspunkter i sa henseende.

Udvalget leegger endvidere veegt pa, at den
sterste del af de sager; der behandles efter kore-
kortbekendtgerelsens § 72, vedrorer ferdsels-

forseelser, hvor alternativet til kontrollerende
kereprave i stedet ville veere en tiltale for over-
tredelse af ferdselslovens § 126, stk. 1. En
eventuel ny ordning vedrerende tildeling af
point eller klip, der samtidig helt eller delvis vil-
le indebzere opher af den eksisterende mulighed
for, at politiet kan treeffe beslutning om indkal-
delse til kontrollerende kereprave, ville saledes i
givet fald antages at medfore en stigning i antal-
let af egentlige retssager efter feerdselslovens
§ 126 og dermed et pget ressourceforbrug hos
politiet og anklagemyndigheden, uden- at der
derved samtidig kan antages at vare opndet en
feerdselssikkerhedsmaessig gevinst.

6.1.2 Hvilke typer af forseelser skal veere omfat-
tet :

Det er som udgangspunkt udvalgets opfattel-
se, at kun grovere forseelser bor vare omfattet af
en udvidet frakendelsesordning, hvilket navnlig
vil sige adfzerdsbaserede forseelser, del er va-
sentlige for trafiksikkerheden.

-I forbindelse med afgraensningen af forseelser
omfattet af en udvidet frakendelsesordning har
udvalget draftet, hvorvidt der kunne tages ud-
gangspunkt i forseelser, som efter den geeldende
feerdselslovgivning medferer péleggelse af en
skeerpet bade, jf. faerdselslovens § 118, stk. 2 og
3. Udvalget er imidlertid af den opfattelse, at en
regulering af denne karakter vil veere for vidt-
raekkende, idet skeerpet bede ogsé kan pélegges
for-forseelser, der nok kan anses som alvorlige,
men som dog ikke umiddelbart er afggrende for
trafiksikkerheden. Dette er eksempelvis tilfzeldet

- ved uberettiget - brug af tagelygter eller befor-

dring af personer i campingvogn.

Det fremgér af Feerdselssikkerhedskommissi-
onens handlingsplan ”Hver ulykke er én for me-
get. Trafiksikkerhed starter med dig”, at knap
halvdelen af alle trafikulykker sker i kryds, og at
der er knap 200 drabte og omkring 4.800 tilska-
dekomne hvert &r. De to gennemgaende arsags-
faktorer er i denne forbindelse for hgj hastighed
samt manglende overholdelse af vigepligt.

Feerdselssikkerhedskommissionen  skenner
endvidere i handlingsplanen, at for hej hastighed
indgér som ulykkes- og skadesfaktor i mellem
en fjerdedel og halvdelen af alle trafikulykkerne
med personskader. Sammenhzangen mellem ha-
stighed og ulykker er endvidere veldokumente-
ret — jo hgjere hastighed, jo sterre ulykkesrisiko
og desto storre konsekvenser. -



