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5.14F ?akendelsensbretsvirkninger

Retsvirkningen af en frakendelse beror pa, om
frakendelsen er ubetinget, betinget, eller der er
pélagt kerselsforbud.

Den ubetingede frakendelse medfesrer at fore-
ren ikke leengere ma fore et motordrevet koretgj,
hvortil der kreeves kerekort, og overtreedelse
heraf straffes efter faerdselslovens § 117, stk. 6.

Er forerretten frakendt ubetinget, kan denne
efter frakendelsestidens udlab ifelge ferdselslo-
vens § 60, stk. 2, kun generhverves, sifremt den
pageeldende afleegger og bestar en kontrolleren-
de kereprove. Ved lov nr. 468 af 10. juni 1997
blev der indsat et nyt pkt. i feerdselslovens § 60,
stk. 2. Har forerretten séledes veret frakendt
ubetinget som folge af spiritus- eller promille-
kersel, kan retten efter frakendelsestidens udlgb
kun generhverves, safremt anspgeren forinden
har modtaget fornyet serlig kereundervisning
og har bestéet en kontrollerende kereprave. Med
lov nr. 498 af 7. juni 2001, jf. naermere under af-
snit 5. 2. 5, er det praciseret, at den fornyede
serlige kereundervisning, der skal gennemfores,
skal have karakter af et kursus i alkohol og trafik
(A/T-kursus). Denne nye ordning tradte i kraft
den 1. marts 2002, jf. bekendtgerelse nr. 1084 af
18. december 2001 om ikrafttraeden af lov om
endring af feerdselsloven.

En betinget frakendelse af forerretten indebee-
rer derimod ikke et decideret forbud mod at fare
motordrevet keretej, men i tilfelde af en ny fra-
kendelsesbegrundende kersel i pravetiden brin-
ges den betingede frakendelse til udlgsning. Der
fastsaettes siledes en frakendelse, der omfatter
bade den tidligere og den aktuelle kersel, og som
almindeligvis skal vaere ubetinget. Hvis der fore-
ligger saerlig formildende omstendigheder, er
der dog ogsé i disse tilfeelde mulighed for at ng-
jes med betinget frakendelse (§ 126, stk. 3).

Er forerretten frakendt betinget, skal den pa-
geldende i henhold til ferdselslovens § 60,
stk. 3, inden for en frist, der fastsattes af politiet,
afleegge en kontrollerende kereprove. Efter be-
stemmelsen inddrages fererretten, hvis preven
enten ikke bestas, eller hvis vedkommende und-
lader at medvirke til den.

Baggrunden for, at der i disse tilfaelde stilles
krav om afleeggelse af en kontrollerende kare-
preve er, at deén begaede overtreedelse af faerd-
selsloven ofte vil vere udtryk for, at fereren ikke
leengere er i besiddelse af de feerdigheder, der er

forngdne for at kunne kere pd betryggende méa-
de.

Af praktlske arsager 1ndkaldes personer uden
fast bopeel i Danmark ikke til en kontrollerende
kereprove, jf. Rigsadvokatens meddelelse nr.
8/77 af 4. maj 1977.

Der henvises i @vrigt til gennemgangen af om-
radet for politiets administrative indkaldelse til
kontrollerénde kereprove efter kerekortbekendt-
gorelsens § 72 i afsnit 5. 5. 1 nedenfor.-

Et kerselsforbud fastsat i medfer af § 126,
stk. 4, medfarer, at forerens ret til at fore de 1
§ 125 fastsatte koretgjer inddrages. Fareren ma
herefter forst fore disse keretgjer, nar fornyet
seerlig kereundervisning eller A/T-kursus er
gennenmfort og kontrollerende kerepreve besta-
et. Overtredelse af et kerselsforbud kan straffes
efter feerdselslovens § 117, stk. 5, jf. § 56, stk. 1.

5.2: De senere ars cendringer af reglerne om fra-
kendelse af forerretten

5.2.1 Lov nr. 468 af 10. juni 1997

For vedtagelsen af lov nr. 468 af 10. juni 1997
kunne hastighedsovertreedelser fore til fraken-
delse’ af forerretten (som hovedrégel betinget
frakendelse) i henhold til bestemmelsen i feerd-
selslovens § 126 samt efter den dagaeldende rets-
praksis, nar der var tale om en overtraedelse af
den hejst tilladte hastighed med 100 pct.

Forerretsfrakendelse kunne dog ligeledes ske,
nér hastigheden ikke var dobbelt s& hgj som den

tilladte hastighed. Det var ud over i gentagelses-

tilfelde navnlig tilfeldet i situationer, hvor fore-
komst af konkret fare, ulempe samt vej- og over-
sigtsforhold indgik i vurderingen af spgrgsmalet
om, hvorvidt fererretten skulle frakendes.

For hej hastighed var ifelge bemeerkningerne
til lovforslaget en af de hyppigste uheldsarsager
—maéske endda den hyppigste —i Danmark. Sam-
menhzngen mellem hastigheder og trafikulyk-
ker var sdledes veldokumenteret fra bade danske
og udenlandske undersggelser. Det kunne samti-
dig med ret stor sikkerhed beregnes, at en ned-
settelse af gennemsnitshastigheden pé det dan-
ske vejnet til et niveau svarende til de nuveerende
hastighedsgrenser, ville kunne reducere det arli-
ge antal drazbte med mindst 100 og det arlige an-
tal tilskadekomne med ca. 1.500.

Med henblik pa at give motorcyklisterne og
bilisterne et klart signal om, at hastighedsover-
treedelser er uacceptable, blev ferdselslovens




