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Bilag til f. t. 1. vedr. feerdselsloven

4.2.1 Luxembourg

I oktober maned 2000 blev der fremsat forslag
om indforelse af et pointsystem i Luxembourg.
Det fremgér af forslaget, at hvert kerekort som
udgangspunkt er udstyret med 12 point. En rak-
ke nzrmere fastsatte overtreedelser vil herefter
medfare, at der lobende kan fratrazkkes point pé
karekortet.

Der kan fratreekkes mellem 1 og 6 point. Ek-
sempelvis vil uagtsomt manddrab i kombination
med en eller flere overtraedelser af de bestem-
melser, der er omfattet af loven om klippekort
eller forskrifter udstedt i medfer af loven medfe-
re, at der fratreekkes 6 point. Der fratraekkes 4
point ved overtreedelse af bestemmelserne om
f.eks. karsel uden gyldig kerekort, flugtbilisme,
kersel med 10 pct. overveaegt og hastighedsover-
treedelser. Endvidere kan der fratraekkes 2 point
ved overtreedelse af bestemmelserne om f.eks.
vigepligt, overhaling, tilsidesattelse af krav til
deek, teknisk syn eller registrering og tilsideset-
telse af signaler. Endelig kan fratraekkes 1 point
ved f.eks. manglende brug af sikkerhedssele og
styrthjelm.

P4 det tidspunkt de oprindelige 12 point er
gdet tabt, sker der en frakendelse af farerretten i
en periode pa 12 maneder. Generhvervelse af fo-
rerretten er betinget af supplerende kereunder-
visning.

Nar foreren efterfolgende har generhvervet fo-
rerretten, bliver kerekortet forsynet med 6 nye

point. Hvis den pagaldende forer i de efterfal-

gende 3 ar ikke begér en ny overtradelser af de
bestemmelser, der er omfattet af loven om klip-
pekort, bliver pointantallet herefter forhgjet til
12.

Varigheden af en frakendelse kan stige til 24
maneder, sifremt den pigeldende inden for 3 ar
fra ferste suspendering pa ny frakendes forerret-
ten i medfer af lovens bestemmelser. Generhver-
velse af forerretten er i disse tilfeelde betinget af
bade supplerende kereundervisning og afleg-
gelse af koreprove.

Som det ogsé er tilfaeldet i det tyske system, er
det muligt én gang inden for en 3 ars periode at
“tjene” 3 point, safremt fareren deltager i et seer-
ligt kursus.

4.2.2 Norge

Spergsmaélet om indforelse af et pointsystem i
Norge blev forste gang dreftet tilbage i 1980/81,
men Samferdselsdepartementet anbefalede i den

forbindelse ikke indferelsen af en sidan ordning.

Arbejdet i arbejdsgruppen blev genoptaget i

1985, og i 1989 vedtog statsradet et pointsystem

med ikrafttraedelse den 1. januar 1990.

Som folge af sterk kritik af ordningen, seerlig
rettet mod at visse mindre forseelser indgik heri,
besluttede statsradet at udsette ikrafttreedelsen
til 1. oktober 1990 med henblik pa en fornyet
vurdering.

Den fornyede vurdering medferte imidlertid
en ophavelse af forslaget med de begrundelser,
at ordningen ville vaere tung og samtidig dyr at
administrere, at ordningen i praksis ikke ville
veere sarlig effektiv som trafiksikkerhedsmaes-
sigt tiltag, og at politiet i hgjere grad burde be-
nytte den allerede eksisterende hjemmel i veg-
trafikkloven til at inddrage forerretten ved gen-
tagne overtraedelser.

I 1998 fremmede Bergen politidistrikt pa ny
forslaget om indferelsen af et pointsystem og i
august 1998 blev det fastsléet, at arbejdet med et
sddan system skulle genoptages. Vegdirektoratet
blev palagt at udforme det konkrete indhold af
ordningen pé baggrund af retningslinier fra Sam-
ferdselsdepartementet og Justisdepartementet.

Vegdirektoratets forslag, der blev sendt i he-
ring i april 2000, har felgende hovedindhold:

Ordningen omfatter personer fast bosat i Nor-
ge, som farer motorkeretej, hvortil der kraves
kerekort. 7

Folgende overtreedelser, som ikke ved sin
grovhed i sig selv har medfart en ubetinget fra-
kendelse, medferer paleeggelse af point:

»  Brud p4 hastighedsgransen, nar greensen er
60 km/t eller lavere, og overskridelsen er pa
mere end 10 km/t, jf. dog nedenfor.

* Brud pa hastighedsgransen nér grensen er
70 km/t eller mere, og overskridelsen er pé
mere end 15 km/t, jf. dog nedenfor.

» Korsel i strid med trafiksignaler.

Karsel pa eller over sperrelinie eller i

spaerreomrade afgreenset af fuldt optrukket

linie.
*  Ulovlig overhaling
— til hejre, lige foran eller i vejkryds eller
hvor sigtet er hindret ved bakketop, kurve
eller pd anden méde,

— foran fodgengerfelt,

— ved ikke at have sikret sig at den foranke-
rende ikke har givet tegn til overhaling,

— ved ikke at have sikret sig at bagvedke-
rende er pdbegyndt en overhaling eller



