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litiets almindelige ferdselspatruljering og de mélret-
tede kontroller, skal politiets fokus pa ofte forekom-
mende og trafikfarlige ferdselslovsovertraedelser
skeerpes, herunder ved en mere konsekvent indgriben
over for sddanne overtreedelser. En intensiveret politi-
messig indsats skal bevirke, at trafikanterne oplever
en gget opdagelsesrisiko, og dermed medvirke- til at
skabe en generel endring af trafikantadferden, idet en
oget: opdagelsesrisiko ma antages at vare afgerende
for den preeventive effekt. Seerligt med hensyn til det
foreslaede klippekortsystem, forhgjelse af bedetak-
sterne for visse hastighedsovertraedelser og nedsattel-
se af den procentuelle greense for betinget frakendelse
af farerretten ved hastighedsoverskridelser, er det vig-
tigt for den preeventive effekt af disse tiltag, at trafi-
kanterne oplever en gget opdagelsesrisiko.

De enkelte politikredse og Rigspolitiets feerdselspo-
liti vil p& den baggrund som led i politiets almindelige
feerdselspatruljering” og de malrettede kontroller
skeerpe deres fokus pa ofte forekommende og trafik-
farlige ferdselslovsovertraedelser. Det almindelige
princip, hvorefter politiets kontrolindsats tilretteleeg-
ges ud fra en overordnet vurdering af den feerdselssik-
kerhedsmassige situation, vil fortsat gaelde.

5.2. Oget brug af differentierede hastighedsgrenser

5.‘2.] . Geeldende ret

Efter frerdselslovens § 42, stk. 4 og 5, kan der for en
vejstreekning fastseettes en hgjere eller lavere lokal ha-~
stighedsgrense end den generelle. En hgjere lokal ha-
stighedsgraense kan efter § 42, stk. 4, fastsattes, hvis
omstendighederne, herunder trafikafviklingen, tilsi-
ger det, og afgerende ferdselssikkerhedsmaessige
hensyn ikke taler derimod. P4 motortrafikveje ma ha-
stigheden dog ikke overstige 90 km i timen. En lavere
lokal hastighedsgrense kan efter § 42, stk. 5, fastsaet-
tes, hvor det ikke vil veere forsvarligt eller enskeligt at
tillade kersel med hastigheder svarende til den gene-
relle. I teettere bebygget omride kan der pa tilsvarende
méde fastsettes en lavere hastighedsgreense for et
nzrmere afgraenset omrade.

I henhold til § 92 a, stk. 2, treeffer politiet efter for-
handling med vejbestyrelsen eller vejmyndigheden
afgorelse om fastsettelse af hajere eller lavere lokale
hastighedsgraenser efter § 42, stk. 4 og 5.

De nzrmere regler om lokale hastighedsgranser er
fastsat i Justitsministeriets cirkuleere nr. 72 af 5. juli
1985 om lokale hastighedsbegransninger med tithe-
rende cirkuleereskrivelse af samme dato.

Det fremgar heraf, at en hgjere lokal hastigheds-
greense kun kan fastsaettes i teettere bebygget omréde,

hvor hastighedsgreensen kan forhgjes til 60, 70 eller 80
km itimen. Sdanne hastighedsgreenser kan f.eks. fast-
seettes pa sterre gennemfarts- og ringveje, samt pa an-
dre veje, der indgar i byens vejnet, ndr omradets ka-
rakter og veesentlige hensyn til fodgzngere og cykli-
ster ikke taler derimod. P4 motortrafikveje kan en he-
jere lokal hastighedsgreense fastseettes til 90 km i ti-
men. En sidan hastighedsgranse kan navnlig fastseet-
tes p& motortrafikvejsstraeekninger uden kryds i niveau.

Uden for tettere bebygget omrade kan der ikke
fastseettes en hejere lokal hastighedsgraense end den
generelle (med undtagelse af motortrafikveje).

En lavere lokal hastighedsgreense end den generelle
kan fastsaettes pa alle vejkategorier. Sddanne hastig-
hedsgreaenser kan fastszettes, nér hastigheden er en vee-
sentlig ulykkesarsag eller —risiko pa den pageeldende
streckning, og navnlig i tilfeelde, hvor det skennes pé-
kreevet af hensyn til fodgeengere og cyklister.

I forbindelse med fastsattelse af lokale hastigheds-
greenser kan der opstd den situation, at hastigheds-
greensen er blevet forhgjet 1 tidsrummet mellem ger-
ningstidspunktet for en begdet hastighedsforseelse og
det senere domstidspunkt. ’

Straffelovens § 3 indeholder en generel overgangs-
bestemmelse, hvoraf det fremgér, at hvis straffelov-
givningen pi domstidspunktet er forskellig fra den
lovgivning, der gjaldt p& gerningstidspunktet, si afge-
res spergsmélet om strafbarhed og straf efter den lov,
der er geeldende pd domstidspunktet. Afgerelsen méa
dog ikke derved blive strengere end efter den lov, der
var geeldende pa gerningstidspunktet. Hvis ophgret af
gyldigheden af den lov, der var geldende pé gernings-
tidspunktet, beror pa »ydre, strafskylden uvedkom-
mende forhold, skal forholdet dog afgeres efter den
lov, der var geeldende pa gerningstidspunktet.

Der har i retspraksis veeret tvivl om, hvorvidt en for-
hgjelse af fardselslovens hastighedsgrenser mé be-
tragtes som et »strafskylden uvedkommende forhold«
med den virkning, at hastighedsovertradelser, der er
begéet for forhgjelsen af hastighedsgreensen, men pé-
kendes efter, skal bedemmes efter den eldre lov, eller
om forhgjelsen ber betragtes som udtryk for en andret
vurdering af strafveerdigheden med den virkning, at
hastighedsovertraedelser, der er begaet for forhgjelsen

~ af hastighedsgreensen, men pakendes efter, skal be-

demmes efter den nye, lempeligere lov, herunder sé-
ledes at der skal ske frifindelse, hvis hastighedsover-
treedelsen ligger inden for det omréade, der ikke leenge-
re er strafbart. Der kan bl.a. henvises til Hajesterets
domme af 7. maj 2002 i sag 5/2002 og sag 550/2002
(sidstnevnte trykt i Ugeskrift for Retsveesen 2002, side
1709). I den sidstneevnte sag havde tiltalte fort en per-




