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F. t. 1. vedr. feerdselsloven

og dermed godt udsyn under hele overhalingen, eller

at spaerrelinierne er anlagt af feerdselstekniske grunde,

kan dog medfare, at der ikke sker frakendelse af forer-

retten. :

g) Tilsidesattelse af reglerne om overhaling og for-
bud mod overhaling (§ 21, stk. 1-3 og § 23)

Foretages der overhaling pé strackninger, hvor der
ikke er sparrelinier, vil overhalingen som udgangs-
punkt veere lovlig.

Det fremgér dog af § 21, stk. 1, at overhaling skal
ske til venstre. Det fremgar videre af stk. 2, at koren-
de, der vil overhale, skal sikre sig, at det kan ske uden
fare, herunder serligt, at den pagaldende vognbane
pé en tilstreekkelig lang streekning er fri for modkereri-
de ferdsel, at den forankerende ikke giver tegn til
overhaling, at bagfrakommende keretgjer ikke har pé-
begyndt en overhaling, og at det efter overhalingen
utvivlsomt er muligt at fore keretejet ind i trafik-
stremmen uden ulempe. Opstér der 1 forbindelse med
tilsideseettelse af disse betingelser for overhaling ska-
de (trafikuheld) eller fare for skade for de gvrige trafi-
kanter, viser praksis, at der sker frakendelse efter
§ 126, stk. 1, nr. 1, som i de groveste tilfeelde er ube-
tinget efter § 126, stk. 2, nr. 1. I sager uden skade eller
fare for skade for medtrafikanter kan sagens konkrete
omstendigheder, f.eks. vejens overskuelighed over en
lang streekning og dermed godt udsyn under hele
overhalingen, eller at overhalingen er gennemfort
over en kort straekning, medfore, at der ikke sker fra-
kendelse af forerretten. ‘

Thenhold til § 23 ma overhaling som udgangspunkt
ikke foretages umiddelbart foran eller i vejkryds og al-
drig umiddelbart foran eller pa en jernbaneoverkersel,
eller nér oversigten foran eller pd uoverskuelig bakke
eller i vejkurve er begraenset. I sidstnaevnte tilfelde
ma overhaling dog ske, hvis kerebanen i kerselsret-
ningen har mindst to vognbaner, hvor modkerende
feerdsel ikke mé forekomme. Disse overhalingsforbud
vil ofte veere kombineret med placering af dobbelte
speerrelinier pa kerebanen, jf. ovenfor, men afmeerk-
ning med spaerrelinier er i ovrigt ikke i sig selv afgo-
rende for, om overhaling pé en strackning er forbudt.
For sé vidt angér frakendelsesspergsmalet henviges til
det ovenfor vedrerende § 21, stk. 1 og 2, anfarte.

h) @get hastighed ved overhaling (§ 22, stk. 1)

Det folger af bestemmelsen, at nér en forankerende
bliver opmarksom pé, at en bagfrakommende vil
overhale til venstre, skal den pagaldende holde sa
langt til hgjre som muligt og mé ikke gge hastigheden.

Praksis pa omrédet er begranset, men det synes at
fremga heraf, at der i situationer, hvor den overhalede
oger hastigheden, altid sker frakendelse efter § 126,

stk. 1, or. 1, og at frakendelsen i visse tilfeelde sker
ubetinget efter § 126, stk. 2, nr. 1.
i) Forbikersel/slalomkersel (§ 24, stk. 1)

Det folger af bestemmelsen, at i tilfalde, hvor
feerdslen er teet og fremfores i flere rackker med en ha-
stighed, der bestemmes af de forankerende, m3 der
ikke skiftes vognbane, medmindre det er pakraevet ef-
ter § 16, stk. 1 (svingning ved vejkryds), § 17, stk. 1
(kersel over eller bort fra kerebanen uden for vej-
kryds), § 18, stk. 3-5 (til- og frakersel via seerlig vogn-
bane samt formindskning af vognbaner i samme faerd-
selsretning), eller det sker for at parkere eller standse.

Sager om overtreedelse af § 24, stk. 1, forekommer
i praksis som oftest i sammenhang med andre forse-
elser begdet ved samme korsel, f.eks. uforsvarlig
overhaling efter § 21 og uforsvarlig vognbaneskift ef-
ter § 18, stk. 2. Det kan derfor veere vanskeligt at vur-
dere, i hvilket omfang en overtreedelse af § 24, stk. 1,
i sig selv vil medfere en frakendelse efter § 126,
stk. 1, nr. 1.

j)  Overhaling ved fodgaengerfelt (§ 25)

Det folger af bestemmelsen, at kerende, som neer-
mer sig et fodgaengerfelt, ikke ma foretage overhaling
eller forbikersel af et andet keretgj, hvis dette koretgj
hindrer fuldt udsyn over fodgaengerfeltet. Overtreedel-
se af bestemmelsen er saledes betinget af, at der ikke
er fuldt udsyn i forbindelse med forbikerslen eller
overhalingen.

Sager om overtraedelse af § 25 forekommer i prak-
sis som oftest i sammenhaeng med andre forseelser be-
gaet ved samme kersel, f.eks. overskridelse af hastig-
hedsgreenserne i §§ 42-43 a og undladelse af at holde
tilbage for fodgengere i fodgengerfelt efter § 27,
stk. 6 og 7. Det kan derfor vare vanskeligt at vurdere,
i hvilket omfang en overtraedelse af § 25 i sig selv vil
medfere en frakendelse efter § 126, stk: 1, nr, 1.

k) Tilsidesettelse af vigepligt (§ 26, stk. 2-4 og.6)

§ 26, stk. 2-4, omhandler to former for vigepligt;
dels ubetinget vigepligt (stk. 2 og 3), dels hejrevige-
pligt (stk. 4). Endvidere fremgar det, at bilisten har vi-
gepligt for henholdsvis cyklister og knallertkerere og
modkerende ferdsel i forbindelse med hgjre- og ven-
stresving (stk. 6). .

Det fremgér af § 26, stk. 2, at den kerende ved ker-
sel ind pd eller over en vej har vigepligt for den karen-
de ferdsel fra begge sider (ubetinget vigepligt), hvis
dette er tilkendegivet ved afmerkning i medfer af
§95..

Den ubetingede vigepligt efter § 26, stk. 2, kan
markeres med »fuldt stop« ved tavle B 13. Tavlen an-
vendes normalt sammen med kerebaneafimeerkning S
13 (stoplinie). Tavlen angiver, at kerende har ubetin-



