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- Praksis pd omrédet viser, at der stort set aldrig fore-
kommer sager med kersel.over for gultlys. - -

Praksis viser endvidere; at i stort set alle frakendel-
sessager resulterede kersel over-for redt lys i'skade
(trafikuheld), og i disse tilfelde sker der frakendelse
efter § 126, stk.-1, nr. 1, Ved pakersel af fodgenger i
fodgaengerfelt, hej hastighed, alvorlig personskade og
forsztlig redkersel kan der endvidere ske ubetinget
frakendelse i medfor af § 126, stk. 2, nr.1..

~1 tilfelde af fremkersel mod redt lyssignal vil der
tillige ilangt de fleste tilfzlde ske frakendelse af fo-
rerretten, selv om der ikke er- sket skade, rien hvor
rodkerslen har medfart fare for skade. Sagens konkre-
te omstendigheder, fleks. langsoin fremkgrsc‘l,
ukendskab til stedet eller krydsets komplicerede ka-
rakter; kan dog medfore, at der ikke sker frakendelse
af forerretten. Den manglende frakendelse er i disse
tilfelde begrundet med, at der konkret ikke skonnes at
vere tilsidesat vaesenthge hensyn til faerdse1531kker-
heden. S
b) Kersel over Jernbanespor (§'5, stk. 2) ‘

Det fyalger af bestemmelsen, at t1aﬁkanter ikke ma
passere jernbaneoverkersel, nar phgt til- standsning er
tilkendegivet ved signalanlaeg, bomme er lukkede, el-
ler mens bomme lukkes eller. dbnes, eller jernbanens
personale tilkendegiver, at tog naermer sig: -

Praksis' p& omradet er begrenset,: men situationen
kan sammenlignes nied fremkﬂrsel mod redt 1y531g-
nal: : : S
¢) Keorsel med for Kort afstand il forank;arende

(8§ 15, stk. 3, 1. pkt.) -

" Det folger af bestemmelsen, at afstanden til foran—
kerende skal afpasses pd én sidan made, at der ikke er
fare for pakersel; hvis ketetgjet foran standser; eller
dets hastighed nedszttes. Der findes ingen faste regler
for, hvor 'stor en sikkerhiedsafstand bagvedkerende
skal holde til forankerende: De veesentligste faktorer
ved bedegmmelsen-af dette spﬂrgsmal er hastlgheden
samt vej- og vejrforhold. e

I henhold til praksis rejses.der alene sigtelse efter
bestemmelsen i tilfeelde af decideret farlig og hasarde-
ret korsel, men ikke i tilfelde af harmonikasammen-
stad«, der skyldes for kort afstand til den foran keren-
de. Praksis viser endvidere, at der i de tilfeelde, hvor
sigtelse rejses, i langt de fleste sager sker frakendelse
i'medfer af § 126, stk. 1;nr. 1, oglnogle tllfaelde efter
stk. 2, nr. 1. : .
d) Kaorsel venstre om helleanleg (§ 15, stk 4)

‘Det folger af bestemmelsen, at kerende skal holde
til hajre for helleanleg; feerdselsfyr og lignende, der er
anlagt eller anbragt pa kerebanen. Kerende kan dog
kore venstre om, hvis dette er tilkendegivet ved af-

- meorkning, eller 1ndretmngen et beliggende pa-kere-
baner med ensrettet feerdsel. -
Sager om overiraedelse af § 15 stk. 4, forekommer
i praksis som oftest i ssmmenhang med andre forse-
elser begiet ved samme kersel, f.eks. overskridelse af
hastighedsgreenserne i §§ 42-43 a og uforsvarlig over-
haling éfter § 21. Det kan- derfor veere vanskeligt at
vurdere, i hvilket omfang en. overtrazdelse af § 15,
stk. 4, 1 sig selv vil medfere en frakendelse efter
§ 126, stk. 1, nr. 1. .
e) /Endring af. feerdselswtmng og placermg mv.
(§16,stk. 2, 0g § 18, stk. 1-0g 2)

“Det folger af bestemmelserne, ‘at kerende for an-
dring af faerdselsretningen i vejkryds, for vending el-
ler bakning i gvrigt, for igangseetning fra kanten af ve-
jen, for vognbaneskift eller anden sendring af kéreto-
jets placering til' siden samt ved standsning ellerhurtig
nedsettelse af hastigheden skal sikre sig, at dette.kan
ske-uden fare eller ungdig ulempe for andre:

Praksis viser, at derkan skefrakendelse efter § 126,
stk. 1, nr. 1, i disse tilfelde. I de fleste tilfzelde har der
foreligget skadé (trafikuheld). Sagens konkrete om-

“stendigheder, f.éks. vasentlige indicier for, at tod-

parten har kert betydeligt hurtigere end tilladt eller har

udvist betydelig uagtsomhed, kan-dog medfﬂre at de1

ikke sker frakendelse af foretretten.

f) - Overskridelse af spaerrelnner ved ovelhahng
“(§4; stk 1)

Det folgerbl.a. af bestemmelsen, at ke ende skal ef-
terkomme de anvisninger for fardslen, som gives ved
afinaerkning pa kerebanen. Afinerkning med spatre--
linie betyder efter vejafmerkningsbekendtgerelsens
§ 44, Q 44, at den angivne adskillelse mellein vognba-
ner-ikke mé overskrides eller krydses af kerende, hel-
ler ikke ved vending, svingning i vejkryds, indkersel
til ejendom eller lignendé. Hvor seerlige forhold, f.eks.
vejarbejde eller standset eller parkeret korete], gor det
nedvendigt, kan' linien dog’ ovelskudes under udv1s-
ning af saerhg agtpaglvenhed o
" Praksis p4 omradet viser, at’ derl sagel hvor over- .
skridelsen af sperrelinierne medfmer skade (trafik-
uheld) eller fare-for skade- for medtrafikanter, altid
sker frakendélse, T sager uden skade eller fare for ska-
de for medtrafikanter, sker frakendelse efter § 126,
stk. 1, nr, 1, ndr-overskridelsen har fundet sted med
begge hjulpar: og lengere end 100 m, og hvor der
eventuelt har foreligget mere end én overhaling. I til-
feelde med overskridelse af dobbelte speerrelinier pa
en streekning leengére end 100 meer den abstrakte fare-
situation saledes tilstreekkelig til en frakendelse efter
§ 126, stk. 1, nr.. 1. Sagens:konkrete omstaendigheder,
f.eks. vejens overskuelighed over en lang straskning




