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F. t. 1. vedr. sikkerhed til ses og semandsloven

konventionszndringernes og ISPS kodens sikrings-
krav. Det nzste kontroltrin tager helt overvejende sig-
te pa kontrolindgreb af videregdende karakter.

Den indledende certifikatkontrol af skibe i havn ud-
fores af Sefartsstyrelsen, som er et civilt baseret skibs-
tilsyn uden egentlig politimyndighed. Certifikatkon-
trollen vil ske som led i Sefartsstyrelsens almindelige
stikprgvevise havnestatskontrol af udenlandske skibe
i dansk havn.

Ivaerksettelse af videregdende kontrolforanstalt-
ninger efter SOLAS konventionen over for. skibe i
havn forudsztter, at skibet ikke kan forevise gyldigt
certifikat, eller at der er “klare grunde” til at antage, at
skibet ikke lever op til SOLAS kravene. Sédanne
“klare grunde” vil foreligge, hvis Sefartsstyrelsens
personale i forbindelse med certifikatkontrollen kon-
staterer en sikkerhedsmeessig risiko i forhold til ski-
bet, mandskab og passagerer om bord og/eller havnen
og dennes omgivelser, eksempelvis hvis skibet ikke
kan dokumentere at have afholdt de pligtmessige sik-
kerhedsevelser, at den ansvarlige sikkerhedsofficer
ikke har foretaget pligtmaessige inspektioner af ski-
bets sikkerhedsforanstaltninger m.v.

1 sddanne tilfzlde vil der kunne veere anledning til
at treffe administrative eller korrigerende forholds-
regler, eksempelvis tage kontakt til skibets flagstats-
administration, eller efter omstendighederne til at
iveerksatte videregdende kontrolforanstaltninger.

I de tilfzlde, hvor Sefartsstyrelsen eller andre vur-
derer, at der kan vare risiko for terrorhandlinger, ber
politiet og efter omstendighederne PET kontaktes.
Det vil bero pa en konkret vurdering, om der i det en-

kelte tilfzelde kan veere en sidan risiko for terrorhand- .

linger, at politiet skal underrettes.

2.2.6 Kommunikation og information

Sefartsstyrelsen vil varetage opgaven med at tilsen-
de IMO opdaterede informationer, ndr der foretages
@ndringer af danske procedurer m.v. I henhold til
nermere aftale vil det veere op til hver enkelt berert
myndighed at informere Sefartsstyrelsen om relevan-
te eendringer. Informationerhe vil i gvrigt veere tilgeen-
gelige pa Sefartsstyrelsens hjemmeside pd Internettet
samt p& hjemmesiden www .helcom.dk.

2.2.7 Anerkendte sikringsorganisationer (klassifikati-
onsselskaber) .
Sefartsstyrelsen vil varetage opgaven med at auto-
risere anerkendte sikringsorganisationer til at udstede
internationale sikringscertifikater. Autorisation vil ske
i henhold til geeldende regler for autorisation af klas-
sifikationsselskaber. I Danmark vil der formentligblive

tale om et sammenfald med de etablerede klassifikati-
onsselskaber pa sgfartsomridet, som Sefartsstyrelsen
allerede har autoriseret som anerkendte organisationer.
Sefartsstyrelsen vil ivaerkseite auditering og stikpre-
vekontrol af de anerkendte sikringsorganisationer.

2.3 IMO reglerne og forholdet til grundlovens § 19

SOLAS konventionens ®ndringsprocedure inde-
beerer, at konventionsendringerne og ISPS koden kan
traede i kraft, uden at ratifikation er nedvendig. IMO’s
medlemslande, herunder Danmark, skal inden den 31.
december 2003 meddele IMO’s generalsekreteer, hvis
de ikke kan acceptere SOLAS konventionsendringer-
ne og ISPS koden. I det omfang dette sker, er disse
lande ikke juridisk forpligtet af regletne.

I medfer af grundlovens § 19 giver Folketinget med
lovforslagets vedtagelse samtykke til, at regeringen
undlader at gore indsigelse over.for IMO og dermed
accepterer SOLAS konventionsandringerne samt
ISPS koden i deres helhed. I det lovforslag om an-
dring af havneloven, som trafikministeren fremsatter
i indevaerende folketingssamling med henblik p& at
gennemfare IMO reglerne om maritim sikring pa hav-
neomradet, indgr tilsvarende bemaerkninger om ind-
hentelse af Folketingets samtykke.

2.4 ILO konventionen om safarendes identitetsdoku-
menter '

FEt af de spergsmal, som blev anset for vigtigt i for-
bindelse med IMO's arbejde vedrerende maritim sik-
ring, var identifikation af sefarende. Dette spergsmal
herer under ILO's kompetence. I konsekvens heraf og
som folge af, at sefarende deltager direkte i den inter-
nationale varetransport, herunder af farlige stoffer,
vében m.v., og passagertransport, og at de har adgang
til alle omrader af havnene, ogsd omrader med be-
graenset adgang, har ILO gennemfort en revision af
den eksisterende konvention nr. 108 af 1958 om nati-
onale identitetsdokumenter for sefolk og vedtaget en
ny konvention.

Danmark har ratificeret den eksisterende ILO kon-
vention nr. 108. Identitetsbeviser efter konventionen
udstedes i dag af Sefartsstyrelsen som sefarisbeger.
Sefartsbogen tjener dels som identifikationsbevis for
den sofarende, dels som bevis for tjenesteforholdet
om bord. Det folger af ILO konvention nr. 22 om sg-
folks forhyringskontrakt af 1926, at den sgfarende
skal have et sddant bevis. Danmark har gennemfort
denne del af konventionen, dog uden formelt at ratifi-
cere.

ILO konvention nr. 185 af 2003 om sefarendes
identitetsdokumenter skeerper kravene i forbindelse



