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F. t. 1. vedr. sikkerhed til ses og semandsloven

2. Lovforslagets baggrund og hovedpunkter

2.1 De nye IMO regler om maritim sikring

P4 baggrund af terrorhandlingerne den 11. septem-
ber 2001 vedtog IMO’s Assembly den 20. november
2001 Resolution A.924(22), hvori det blev besluttet at
foretage en haijt prioriteret analyse af behovet for re-
gelendringer med sigte pé at forebygge terrorhandlin-
ger m.v. mod skibe og havne og i givet fald gennem-
fore sddanne zndringer. Dette arbejde blev afsluttet
den 12. december 2002, hvor IMO pa en diplomatisk
konference vedtog SOLAS konventionsendringerne
0g ISPS koden. Reglerne skal vaere accepteret over for
IMO senest den 31. december 2003, og de traeder i
kraft internationalt den 1. juli 2004.

Forud for den diplomatiske konference modtog Er-
hvervsudvalget, Forsvarsudvalget, Retsudvalget og
Trafikudvalget orientering om IMO reglernes indhold
og forventede konsekvenser.

Der legges med lovforslaget op til at indseette en ny
bemyndigelse i § 3 i lov om sikkerhed til s@s, hvoref-
ter skonomi- og erhvervsministeren kan fastseette reg-
ler om maritim sikring. Bemyndigelsen vil blive ud-
nyttet til at gennemfere SOLAS konventionsendrin-
gerne og ISPS koden i dansk ret gennem administrati-
ve forskrifter.

Lovforslaget og de kommende administrative for-
skrifter vedrorer kun de dele af SOLAS konventions-
endringerne og ISPS koden, som har relation til ski-
be, sefarende, rederier samt klassifikationsselskaber
pa sefartsomradet. For en gennemgang af de dele af
SOLAS konventionsendringerne og ISPS koden, som
vedrerer maritim sikring i havne, henvises til det lov-
forslag om zendring af havneloven, som trafikministe-
ren fremsetter i indeveerende folketingssamling.

2.1.1 Generelt om de nye IMO reglers indhold

ISPS koden indeholder dels en A-del, som sammen
med SOLAS konventionsendringerne er obligatori-
ske, nar IMO reglerne traeder i kraft den 1. juli 2004,
dels en B-del, som indeholder vejledende henstillin-
ger.

De obligatoriske bestemmelser vedrarer skibes ud-
styr med bl.a. permanent merkning med skibets iden-
tifikationsnummer, et Automatisk Identifikations Sy-
stem (AIS), et sikringsalarmsystem samt udarbejdelse
af en fortlebende skibshistorisk oversigt.

De obligatoriske bestemmelser indeholder ligele-
des aktive og passive sikringsforanstaltninger, som er
baseret pa tre sikringsniveauer. Bestemmelserne inde-
holder endvidere regler om sikringsansvarlige for ski-
be og rederier, udarbejdelse af sikringsplaner i hen-

hold til en risikovurdering samt udstedelse af et inter-
nationalt sikringscertifikat for skibe. Herudover inde-
holder reglerne bestemmelser om uddannelse af og
avelser for personalet. De obligatoriske bestemmelser
fastleegger endvidere rammerne for havnestatsmyn-
dighedernes kontrolopgaver.

Endelig definerer SOLAS konventionsendringerne
de kontraherende staters, rederiers og skibsforeres an-
svar og forpligtelser. SOLAS konventionsandringer-
ne giver i den forbindelse staterne mulighed for at ind-
g4 bilaterale eller multilaterale aftaler om alternative
sikringsforanstaltninger for trafik mellem stater med
kort overfartstid pa faste ruter.

Henstillingerne i ISPS kodens B-del tjener som vej-
ledning ved gennemfarelsen af de obligatoriske foran-
staltninger. Bestemmelserne indeholder bla. ret-
ningslinier med hensyn til risikovurdering, sikrings-
planer samt uddannelse af og gvelser med personale.
Bestemmelserne fastlegger endvidere, hvordan og i
hvilke tilfelde der skal udarbejdes en serlig sikrings-
erklering mellem skib og havn.

2.1.2 IMO reglernes anvendelsesomrade-

SOLAS konventionsendringerne og ISPS koden
gzlder for alle passagerskibe uanset sterrelse, herun-
der hejhastighedsfartejer, for lastskibe med en brutto-
tonnage pa 500 ton eller derover samt for mobile off-
shore boreplatforme med selvsteendigt fremdrivnings-
maskineri. Reglerne geelder saledes ikke for bl.a. fri-
tidsfartojer, fiskefartgjer samt statsskibe, herunder
bla. krigs-, forsknings- og opmalingsskibe. -

2.1.3 Sikringsniveauer

I henhold til SOLAS konventionsendringerne og
ISPS koden skal myndighederne fastleegge sikringsni-
veauet for skibe. Der findes tre sikringsniveauer. Ni-
veau 1 er normalsituationen, niveau 2 indebeerer gget
risiko, mens niveau 3 udger den hajeste risiko.

Niar sikringsniveauet fastlaegges, skal der tages hgj-
de for bade generelle og szrlige efterretninger. Det
skal bl.a. tages i betragtning, hvorvidt efterretningerne
er palidelige, hvorvidt de er bekrzftede, og om en
trussel er konkretiseret eller ma anses for overhaen-
gende. Sikringsniveau 3 bar sdledes kun etableres, nar
pélidelige efterretninger gor risikoen for en terror-
handling overheengende eller i hvert fald sandsynlig.
Herudover ber en trussels mulige konsekvenser indga
i vurderingen.

2.1.4 Sikringsberedskab pd skibe og i rederier
Efter SOLAS konventionszndringerne og ISPS ko-
den skal rederier og skibe etablere et sikringsbered-



