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tydning: Virksomhedens direktion varetager den dag-
lige drift.

BaneDanmarks bestyrelse og direktion skal lede

virksomheden inden for de rammer, som er fastsat pa
finansloven og i de kontrakter, som bestyrelsen indgar
med trafikministeren. Bestyrelsen og direktionen skal
endvidere efterleve de beslutninger, som trafikmini-
steren treeffer pd virksomhedsmader. Samtidig med
lovforslaget ensker Trafikministeriet at styrke kon-
traktrelationen mellem ministeriet og BaneDanmark,
hvilket bl.a. ses som en forudsaetning for at sikre be-
styrelsen hensigtsmeassige arbejdsvilkar. Med den
‘styrkede kontraktstyring skabes et bedre grundlag for
-afvejningen af de politiske og skonomiske hensyn i
. BaneDanmarks arbejde, herunder af sammenhzngen
mellem vedligeholdelses- og fornyelsesindsats og ef-
fekterne heraf.

Det fulde statslige ejerskab til Jembanemfrastruktu-
ren forudsettes opretholdt fremover. BaneDanmark
vil derfor uanset indsattelsen af en bestyrelse opret-
holde sin status som statsvirksomhed. BaneDanmark
vil séledes veere omfattet af geeldende regler for stats-
vitksomheder, herunder om budget og bevillingsfor-
hold samt regnskabsafleeggelse, udfzerdigelse af regn-
skaber, regnskabsinstruks m.v. I forbindelse med den
planlagte statslige regnskabsreform forventes Bane-
Danmark helt eller delvist at overg3 til omkostnings-
baserede regnskaber. Som statsvirksomhed vil Bane-
Danmark ogsa vare omfattet af lov om offentlighed i
forvaltningen, forvaltmngslgven og lov om Folketm—
gets Ombudsmand.

Med indsettelsen af en bestyrelse i BaneDanmark
foreslas det, at trafikministeren kan bestemme, at re-
kursadgangen bortfalder. Trafikrninisteren fir eridvi-
dere mulighed for at bestemme, at der skal vere kla-
geadgang til et klageorgan, f.eks. Jernbaneklagenev-
net, eller ahde;n, statslig myndighed. '

4. Okonomiske og admlmstmtlve konsekvenser for det
offentlige

Lovforslaget indebarer en merudgift til aﬂ;zmmng
og sekretariatsbetjening af den nye bestyrelse og den
radgivende bestyrelse. Udgiffer og personaleressour-
cer hertil forudsettes tilvejebragt inden for Banesty—
relsens nuvarende rammer.

Den nyorganiserede statsvirksomhed vil have til
formal at sikre, at der sker en stadig optimering af
virksomhedens interne produktionsprocesser, hvilket
forventes at medfore administrative og gkonomiske
fordele for staten,

3. Okonomiske og administrative konsekvenser for er-
hvervslivet :

Modellen med en bestyrelse i BaneDanmark tager
sigte pa at understotte en fortsat revitalisering og ef-
fektivisering af driften og forvaltningen af den statsli-

" ge jernbaneinfrastruktur til gavn for Jernbanev1rksom~

hederne.
Forslaget har veeret forelagt Erhvervs- og Selskabs-

- styrelsens Center for Kwvalitet i ErhvervsRegulering,

som har vurderet forslagets erhvervsekonomiske kon-
sekvenser. Forslaget aendrer de interne organisations-
strukturer i Banestyrelsen, hvilket ma vurderes ikke at
have nogen direkte konsekvenser for samarbejdsbe-
tingelserne mellem Banestyrelsen og jernbanevirk-
somhederne. P4 den baggrund vurderes forslaget ikke
at indeholde hverken gkonomiske eller administrative
konsekvenser for erhvervslivet. :

Forslaget har derfor heller ikke vaeret forelagt et af
@konomi- og Erhverysministeriets virksomhedspane-
ler med heriblik pé en vurdering af forslagets admini-
strative konsekvenser for erhvervslivet.

6. Miljomeessige konsekvenser

Lovforslaget forventes ikke at have nnlyamaesmge
konsekvenser, ‘

7. Forholdet ti] EU-rétten

Lovforslaget, som indeberer en tilpasning og pree-
cisering af infrastrukturforvalterens rolle i jernbane-
sektoren, er i overensstemmelse med gzldende EU-
retlige principper og regler.

8. Horte organisationer m.v. .
Lovforslaget er sendt til hering hos de i bilaget til
lovforslaget naevnte organisationer m.v.
Heringssvarene vil blive fremsendt til Folketingets
Trafikudvalg ledsaget af de' kommentarer, som ndta-
lelseine matte give anledning til.



