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INTERNATIONAL KODE FOR SIKRING AF SKIBE 
OG HAVNEFACILITETER 

PRÆAMBEL 
1 Ved den diplomatiske konference om maritim sikring, som blev afholdt i London i december 

2002, vedtog man nye bestemmelser i den internationale konvention om sikkerhed for menne- 
skeliv på søen fra 1974 og i denne kode, som øger den maritime sikring. Disse nye bestemmelser 
udgør de internationale rammer, som skibe og havnefaciliteter i samarbejde kan anvende til at 
opspore og forhindre handlinger, der truer sikringen af søtransportsektoren. 

2 På baggrund af de tragiske begivenheder den 11. september 2001 enedes man ved det 22. møde 
i Den Internationale Søfartsorganisations (IMO's) forsamling i november 2001 om at udvikle 
nye foranstaltninger vedtørende sikring af skibe og havnefaciliteter med henblik på vedtagelse 
ved en konference i december 2002 blandt de kontraherende stater i den internationale konven- 
tion om sikkerhed for menneskeliv på søen fra 1974 (også kendt som den diplomatiske konfe- 
rence om maritim sikring). Forberedelsen af den diplomatiske konference blev overladt til 
IMO's maritime sikkerhedskomité (MSC) på grundlag af bidrag fra medlemsstaterne, tværstats- 
lige organisationer og ikke-statslige organisationer i samråd med IMO. 

3 . For at fremskynde udviklingen og vedtagelsen af hensigtsmæssige sikringsforanstaltninger ned- 
satte MSC ved sit første ekstraordinære inøde i november 2001 en særlig arbejdsgruppe om ma- 
ritim sikring, som mødtes i perioden mellem MSC's møder. Denne arbejdsgruppes første møde 
blev afholdt i februar 2002, og resultaterne af drøftelserne blev rapporteret til MSC og behandlet 
ved dets 75. møde i marts 2002, hvor man nedsatte en ad/røc-arbejdsgruppe, som skulle videre- 
udvikle de fremsatte forslag. Ved MSC's 75. møde behandlede man denne arbejdsgruppes rap- 
port, og man anbefalede, at arbejdet skulle videreføres gennem endnu et møde i den særlige ar- 
bejdsgruppe, som blev afholdt i september 2ÖÖ2. Ved MSC's 76. møde drøftede man resultater- 
ne af arbejdsgruppens møde i september 2002 og det arbejde, der blev udført ved arbejdsgrup- 
pens møde, som blev afholdt i forbindelse med komitéens 76. møde i december 2002, umiddel- 
bart forud for den diplomatiske konference, Og man enedes om den endelige udgave af de 
tekstudkast, som skulle behandles ved den diplomatiske konference. 

4 Ved den diplomatiske konference (9.-13. december 2002) vedtog man desuden ændringer af be- 
stemmelserne i den internationale konvention Om sikkerhed for menneskeliv på søen fra 1974 
(SOLAS 74), idet man fremskyndede gennemførelsen af kravet om at installere automatiske 
identifikationssystetner og vedtog nye regler i kapitel XI-1 i SOLAS 74 om angivelse af skibets 
identifikationsnummer og opbevaring af en fortløbende skibshistorik. Ved den diplomatiske 
konference vedtog man desuden en række resolutioner, som bl.a. omfatter gennemførelse og re- 
vision af nærværende kode, teknisk samatbejde og samarbejde med Den Internationale Arbejds- 
organisation og Verdenstoldorganisationen. Man erkendte, at der kan være behov for gennem- 
gang og ændring af visse nye bestemmelser vedrørende maritim sikring, når disse to organisati- 
oner har udført deres arbejde. 

5 Bestemmelserne i kapitel XI-2 i SOLAS 74 og denne kode gælder både skibe og havnefaciliteter. 
Beslutningen om at udvide SOLAS 74 til at omfatte havnefaciliteter blev truffet ud fra den be- 
tragtning, at SOLAS 74 er det hurtigste middel til at sikre, at de nødvendige sikringsforanstalt- 
ninger hurtigt træder i kraft og får effekt. Man enedes dog også om, at bestemmelserne vedrø- 
rende havne udelukkende skulle gælde for grænsefladen mellem skib og havn, Det overordnede 
spørgsmål om sikring af havneområder vil blive behandlet gennem yderligere fælles bestræbel- 
ser hos Den Internationale Søfartsorganisation og Den Internationale Arbejdsorganisation. Der- 
udover enedes man om, at bestemmelserne ikke skulle omfatte den umiddelbare reaktion på et 
angteb eller eventuelle nødvendige oprydningsaktiviteter efter et sådant angreb. 

I 6 Ved udformningen af bestemmelserne har man lagt stor vægt på at sikre forenelighed med be- 
stemmelserne i den internationale konvention om uddannelse af søfarende, om sønæring og om 
vagthold fra 1978 med ændringer, den internationale kode for sikker skibsdrift (ISM-koden) og 
det harmoniserede system fot syn og certificering. 


