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2 Ethvert skib skal opfylde de relevante krav i dette kapitel og i ISPS-kodens A-del under hensyn- 
tagen til den vejledning, der gives i ISPS-kodens B-del. Desuden skal det bekræftes og certificeres, 
at det opfylder de nævnte krav, således som det angives i ISPS-kodens A-del. 

3 Ethvert skib skal forud for anløb eller under ophold i havnen inden for en kontraherende stats 
territorium opfylde kravene til det sikringsniveau, som den pågældende kontraherende stat har fast- 
lagt, hvis dette sikringsniveau er højere end det, der er fastlagt af det pågældende skibs administra- 
tion. 

4 Skibe skal uden ugrundet ophold reagere på enhver ændring til et højere sikringsniveau. 

5 Når et skib ikke opfylder kravene i dette kapitel eller i ISPS-kodens A-del eller ikke kan opfylde 
kravene til det sikringsniveau, som Administrationen eller en anden kontraherende stat har fastlagt 
for dette skib, skal skibet underrette den relevante kompetente myndighed herom forud for enhver 
grænseflade mellem skib og havn eller forud for indsejling i havnen, uanset hvad der måtte indtræffe 
først. 

Regel 5 - Rederiers særlige ansvar 

1 Rederiet skal sikre, at skibsføreren til hver en tid har oplysninger til sin rådighed om bord, som 
kan anvendes af de af den kontraherende stat behørigt bemyndigede embedsmænd til at fastslå: 
. 1 hvem der er ansvarlig for udnævnelse af besætningsmedlemmer eller andre personer, som på 

det pågældende tidspunkt er ansat eller beskæftiget om bord på skibet i en funktion, der vedrø- 
rer skibets erhvervsmæssige drift, 

.2 hvem der har beslutningsansvaret, for så vidt angår skibets anvendelse, og 

.3 hvem der i tilfælde af, at skibet anvendes i henhold til et certeparti, har indgået en sådan aftale 
om certeparti. 

Regel 6 - Skibets sikringsalarmsystem 

1 Der skal installeres et sikringsalarmsystem i alle skibe, nærmere bestemt: 
.1 i skibe bygget den 1. juli 2004 eller senere, 
.2 senest ved det første radiosyn efter den 1. juli 2004 i passagerskibe, herunder højhastigheds- 

passagerfartøjer, som er bygget før den 1. juli 2004, 
.3 senest ved det første radiosyn efter den 1. juli 2004 i olietankskibe, kemikalietankskibe, gas- 

tankskibe, bulkcarriers og højhastighedslastfartøjer med en bruttotonnage på 500 eller derover, 
som er bygget før den 1. juli 2004, samt 

.4 senest ved det første radiosyn efter den 1. juli 2006 i andre lastskibe med en bruttotonnage på 
500 eller derover og MODU'er, som er bygget før den 1. juli 2004. 

2 Når skibets sikringsalarmsystem aktiveres, skal det: 
. 1 igangsætte og sende en sikringsalarm fra skibet til en kompetent myndighed i land, som er ud- 

peget af Administrationen, der under disse omstændigheder kan omfatte rederiet, med angivel- 
se af skibet og dets position og af, at skibets sikring er truet eller er blevet bragt i fare, 

.2 ikke sende sikringsalarmen til andre skibe, 

.3 ikke aktivere alarmer om bord på skibet og 

.4 fortsætte sikringsalarmen, indtil den afbrydes og/eller nulstilles. 

3 Skibets sikringsalarmsystem skal: 
.1 kunne aktiveres fra broen og fra mindst et andet sted og 
.2 være i overensstemmelse med funktionsnormer, der ikke er ringere end de af Organisationen 

vedtagne. 

4 Aktiveringspunkterne for skibets sikringsalarmsystem skal være således konstrueret, at alarmen 
ikke kan igangsættes utilsigtet. 


