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offentliggerelse, herunder efter reglerne om merof-
fentlighed, af fortrolige oplysninger.

SOLAS ‘konventionsendringerne og ISPS koden
pabyder de kontraherende stater at gare visse oplys-
ninger tilgeengelige for IMO og andre stater, herunder
lister over godkendte havne. I stk. 3 dbnes mulighed
for, at der kan ske udveksling af de relevante oplys-
ninger med udenlandske myndigheder eller internati-
onale organisationer. Sefartsstyrelsen videreformidler
oplysninger ogsd vedrerende havne til bl.a. IMO pa
baggrund af Kystdirektoratets oplysninger.

Forslaget til ny § 14 b har til formél at give mulig-
hed for at gennemfore direktiver og fastsztte supple-
rende regler vedrerende forordningen pa havneomra-
det. Der vil med hjemmel i forslagets § 1, nr. 12, kun-
ne blive fastsat bestemmelser om straf for overtraedel-
se af de forskrifter, der fastszttes af trafikministeren
efter forslaget til § 14 b.

Til or. 7

Der henvises til de almindelige bemerkninger pkt.
2.4.4.

Et individuelt reglement skal indeholde oplysninger
om afgraensning af det land- og sgomride, hvor or-

_ densreglerne gzlder, regler for sejlads, ordensregler
enten ved en henvisning til de i forslagets § 15, stk. 1,
nevnte bestemmelser, eller ved udformning af seerlige
bestemmelser for den konkrete havn eller ved en kom-
bination heraf, og straffebestemmelser for overtradel-
se af serreglerne i reglementet.

Udover denne precisering af reglerne indfores der
som noget nyt en bestemmelse om, at en havn ved op-
slag skal gere opmeerksom pé ordensreglernes eksi-
stens, og hvor de kan ses. Da der er tale om, at visse af
bestemmelserne i ordensreglementerne er strafsankti-
onerede, findes det nedvendigt, at der gares opmark-
som pé reglerne.

Reglerne vedrerende ordensreglementer -gzlder
béde for havne, der drives erhvervsmessigt, og andre
havne, bl.a. lystbddehavne, jf. havnelovens § 1, stk. 2.
Havne, der allerede har et individuelt reglement fast-
sat af trafikministeren eller Kystdirektoratet, vil ikke
skulle udfzerdige et nyt reglement, men kan fortsette
med det eksisterende reglement.

I ovrigt er det hensigten at delegere administratio-

nen af bestemmelsen til Kystdirektoratet.

Tilnor. 8- 11

ZBndringen i den eksisterende klagebestemmelse i
§ 17, stk. 1 - 3 har alene redaktionel karakter. Ordet
’kan’ har hidtil kunne bibringe lzeseren den opfattelse,
at der ogsa var andre kompetente klagemyndigheder.

Da dette ikke er tilfzldet, tages ordet ud af bestem-
melserne.

Det fremgik af bemeerkningerne til den eksisterende
§ 17, stk. 4, at det med bestemmelsen var hensigten at
give trafikministeren mulighed for at afgere andre
spergsmél om forhold omfattet af havneloven, herun-
der klager vedrerende et kommunalt ejet aktieselskabs
eller en privat havns overholdelse af havneloven.

Da bestemmelsen i § 17 skal fastsla, hvortil en kla-
ge over en afgerelse skal indgives, foreslés dette angi-
vet direkte i loven.

Herudover er det fundet hensigtsmaessigt at indsat-
te en klagefrist for indgivelse af klager af hensyn til,
at de implicerede kan indrette sig efter retstilstanden,
nér en afgerelse er truffet. Det er hensigten med be-
stemmelsen i § 17 a, at kompetencen til afgere klage-
sager skal delegeres til Kystdirektoratet. For si vidt
angar §17, stk. 1, om statshavne, vil der fortsat kunne
klages til trafikministeren, idet det er Kystdirektora-
tet, der pa-statens vegne, administrerer de tllbagevee—
rende statshavne.

Til. ar. 12

Som neevnt ovenfor under de almindelige bemaerk-
ningers punkt 6 har Kommissionen den 8. maj 2003
oversendt et forordningsforslag om bedre sikring af
skibe og havnefaciliteter i EU til Radet. Der er i for-
ordningsforslaget lagt op til, at EU landene skal fast-
satte passende sanktioner for overtraedelse af den
kommende forordning, herunder dennes bilag, som er
en gengivelse af SOLAS konventionsendringerne
samt ISPS koden.

Der findes p& den baggrund at vere behov for at
ndre den geeldende lovs § 18, og dermed etablere
mulighed for, at der i forskrifter, som udstedes i med-
for af loven, kan fastsattes straf for overtreedelse af
bestemmelser i regler fastsat af Det Europiske Feel-
lesskab pa havneomradet.

Til nr, 13-14

Med bestemmelsen i § 21 fik havne med begrznset
anvendelsesomrade med vedtagelsen af havneloven i
1999 mulighed for enten at fortseette med de eksiste-
rende anvendelsesbegreensninger eller at bne havnen
for al trafik og samtidig f modtagepligt. Baggrunden
for bestemmelsen var gnsket om at skabe lige konkur-
rence mellem havnene; havne med begranset anven-
delsesomréde skal ikke kunne udvzlge de lukrative
transporter og overlade den resterende trafik til havne-
ne med modtagepligt.

Det har saledes veeret hensigten, at havne med be-
greenset anvendelsesomréade efter den 1. januar 2004
alene skal anmelde bortfaldet til trafikministeren for,



