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Efter havnelovens § 16 afger et saerligt navn, kla-
ger vedrgrende skibe, der matte blive nzgtet adgang
til en havn. -

I lyset af vedtagelsen af SOLAS konventionsan-
dringerne og ISPS koden vil det blive overvejet, om
der er behov for en zndring af standardordensregle-
mentet for havne, jf. Trafikministeriets bekendtgarel-
se nr. 355 af 12. maj 1997.

Til nr. 2 '

Med denne bestemmelse praciseres det, at nar to el-
ler flere kommunalbestyrelser, eller en eller flere
kommunalbestyrelser og et eller flere amter, driver en
eller flere havne som et kommunalt fellesskab, skal
de kompetencer, der i havneloven er henlagt til kom-
munalbestyrelsen, varetages af bestyrelsen for det
kommunale faellesskab.

Baggrunden herfor er, at overferslen af kommunal-
bestyrelsens kompetence i henhold til havnelovens §
9 til et kommunalt fzellesskab forudsetter, at det kom-
munale fellesskab har et selvsteendigt styrelsesorgan,
der kan varetage de opgaver, der overfares til faelles-
skabet. Bestyrelsen for det kommunale fellesskab
skal bl.a. vaelge en havnebestyrelse og fungere som
klageinstans for afgerelser truffet af havnebestyrel-
sen.

Til nr. 3-5

Da de geeldende bestemmelser om kommunale selv-
styrehavne har givet anledning til nogen tvivl, foreta-
ges der visse eendringer i havnelovens § 9 for at under-
strege den kommunale selvstyrehavns bestyrelses
selvsteendighed i forhold til kommunalbestyrelsen.

Det skal understreges, at der ikke med de foresldede
@ndringer er lagt op til substantielle ndringer i struk-
turen for de kommunale selvstyrehavne i forhold til
det med havneloven fra 1999 oprindeligt tiltzenkte.

Baggrunden for bestemmelsen i havnelovens § 9
var, at havnen som selvstyrehavn i hejere grad skulle
kunne agere pa kommercielle vilkdr. Med @ndringen
i forslagets § 1, nr. 3, er det hensigten klart at fastsla,
at bavnebestyrelsen kan handle selvstandigt inden for
de overordnede rammer, som kommunalbestyrelsen
fastleegger.

Det fremgar af den nuvarende § 9, stk. 7, at havne-
bestyrelsen kan disponere selvsteendigt over anlegs-
og driftsmidler til formal, der tjener havnens interes-
ser. Imidlertid fremgér det ligeledes af § 9, stk. 4, at
bade havnebestyrelsen og kommunalbestyrelsen i de-
res dispositioner alene ma varetage havnens interes-
ser, og derfor har henvisningen til »havnens interes-
ser« i stk. 7 givet anledning til tvivl om, hvorvidt der

F. t. L. vedr. lov om havne

14 en yderligere begraensning heri. En sidan begreens-
ning har imidlertid ikke veeret hensigten med loven,
hvorfor ordlyden af bestemmelsen i stk. 7 &ndres med
forslagets § 1, nr. 4.

Saledes disponerer havnens ledelse fortsat frit over

havnens midler i overensstemmelse med de overord- -

nede rammer som kommunalbestyrelsen har fastlagt..

Der indsattes med § 1, nr. 5, et nyt stk. 8 for at un-
derstrege, at havnen skal have en selvstzendig admini-
stration til varetagelsen af de daglige opgaver vedre-
rende havnens drift. Sigtet med bestemmelsen er at
understrege, at ogsa i forbindelse med administratio-
nen af havnen skal der handles i havnens interesser.

Baggrunden for bestemmelsen er, at der har veeret
sager, hvor det har vaeret vanskeligt at afgere, om be-
slutningstageren har veeret havneadministrationen el-
ler kommunens tekniske forvaltning, hermed har der
veeret en risiko for, at der er blevet varetaget usaglige
hensyn i forbindelse med en beslutning.

Til nr. 6

Det nedvendige h]emmelsgrundlag for at gennem-
fore SOLAS konventionsendringerne og ISPS koden
foreslas etableret ved at indsette en ny § 14 a med

lovforslagets § 1, nr. 6.

Bestemmelsen vil blive udnyttet siledes, at trafik-
ministeren fastsatter en eller flere bekendtgerelser
om sikring af havnefaciliteter. Som det fremgér af de
almindelige bemarkninger, er det intentionen, at sir-
barhedsvurderingerne skal udarbejdes af politiet,
hvorfor reglerne herom fastseties 1 samarbejde med
justitsministeren. Lovforslaget indeholder endvidere
en bestemmelse, hvorefter trafikministeren kan be-
stemme; at visse opgaver vedrerende sikring af hav-
nefaciliteter kan udferes af private, idet der herved &b~
nes mulighed for, at anerkendte sikringsorganisatio-
ner kan udfere visse opgaver i refation til udarbejdelse
af sérbarhedsvurderinger og sikringsplaner.

Der indfares med stk. 2 tavshedspligt med hensyn
til oplysninger, som bl.a. myndighedernes medarbe;-
dere (f.eks. i Kystdirektoratet, politiet og Sefartssty-
relsen) kommer i besiddelse af i forbindelse med ar-
bejdet med maritim sikring. Bestemmelsen er en spe-
ciel tavshedspligtbestemmelse, og konsekvensen her-
af er bl.a., at oplysningerne ikke er omfattet af adgan-
gen til aktmdSIgt efter lov om offentlighed i forvalt-
ningen. Tavshedspligten gelder ogsa for det tilfeelde,
at der gores brug af eksterne eksperter.

Det anses for meget vasentligt af hensyn til sikker-
heden i danske havne, at der etableres en ordning,
hvor der gaelder en speciel tavshedspligt, idet en sdan
ordning giver en sterre sikkerhed for, at der ikke sker



