_F.t 1. vedr. lov om havne

1543

Sailet vurdering af lovforslagets konsekvenser

Positive konsekvenser/
Mindre udgifter
(hvis ja, angiv omfang)

Negative konsekvenser/
_ Merudgifter .
(hvis ja, angiv oimfang) -

Okonomiske konsekvenser for

stat, kommuner og amtskommu-
ner ’ o

Ingen -Ingen
stat, kommuner og arhtskommu-
ner s ‘ _
Administrative konsekvenser for | Ingen Det vurderes, at Kystdirektoratet til

den lobende drift af opgaverne 1 re-
lation til maritim sikring skal anven-_

“de 0,5 drsvaerk. Dette vil medfore, at

sagsbehandlingstiden i relation til

| andre opgaver forages. .

hvervslivet .~ = -

Q@konomiske konsekvenser for er-

Danske havne vil ikke kunne
modtage skibe i international fart,
hvis reglerne om maritim sikring
ikke gennemferes, hvilket vil be-
grense havnenes arbejdsomrade
betragteligt.

Det er ikke muligt at give et sken
over udgiftérne for havnene, idet
udgifterne vil variere afhangigt af
havneries beskaffenhed.

Admiinistrative konsekvenser for
erhvervslivet »

Sagen foreleegges et virksomheds-
panel, nar de administrative for-
skrifter er udarbejdet. -

_Sagen forelaegges et virksomheds-

panel, ndr de administrative for-
skrifter er udarbejdet, ‘

Miljemzessige konsekvenser

Ingen

Ingen

Forholdet til EU-rétten

Efter lovforslagets § 1, nr. 6, kan trafikministeren fastsette regler eller
treeffe bestemmelser med henblik pé opfyldelse af Det Europaiske Feel-
| lesskabs direktiver og beslutninger p& havneomridet. Ministeren kan
endvidere fastsatte de regler, som er nedvendige for anvendelsen af Det
Europziske Fallesskabs forordninger pa havneomrédet. For overtrzedel-
se af regler fastsat i Det Europziske Feellesskabs forordninger pa havne-
-omrédet kan der efter lovforslagets § 1, nr: 12, fastseettes straf af bade..

Bemeerkninger til lovforslagets enkelte bestemmelser
Ti§1

Tilnr. 1 . .

. Henset til indferelsen af SOLAS konventionsen-
- dringeérne og ISPSkoden i dansk ret, firides det hen-
‘s_igtsmaeésigt, at ogsd sikringsmassige hensyn kan
medfgre, at princippet om modtagepligt fraviges. I
" hentiold til havnelovens § 5 er havne undergivet mod-
tagepligt i det omifang pladsforholdene tillader det,
medmindre andet er bestemt af trafikministeren. Bag-
grunden for at fravige princippet om modtagepligt pa
grund af sikringshensyn er, at safremt et skib, det ikke

lever op til de sikritigsmeessige krav, far adgang til en_

. sikret’ havnefacilitet, vil havnen efteifolgende skulle
sikre sig, at havnefaciliteten ikke er blevet »usikker«
efter skibets anleb. En sadan byrde skennes at vare
unedigt stor for havnene, sarligt i en situation hvor
havnene ikke selv har ansket anleb af de pageldende
skibe. ; -

Det skal understreges, at havne stadig har en gene-
rel modtagepligt. Det medfarer bl.a., at en havn skal
tilbyde et skib at anvende andre dele af havnen, nér
disse er tilgeengelige. Séfremt en havn lader havnefa-
ciliteten ‘omfatte hele havneomradet, vil der stadig
som udgangspunkt geelde en modtagepligt, idet sik-
ringsplanen skal tage hejde for den situation, at et
skib, der ikke er omfattet af SOLAS konventionszen-
dringerne og ISPS koden, anleber havnen, og der skal
séledes vaere procedurer pd plads til at sikie, at havnen
efterfalgende kan garantere, at havnens overordnede
sikringsniveau ikke er blevet kompromitteret.

Som eksempel kan neevnes en situation, hvor et skib
kan afvises fra en havn med begrundelsen sikrings-
maessige hensyn, pa trods af, at en havnefacilitét lig-
ger ubenyttet hen, idet der er tale om, at havnefacilite-
ten er-godkendt i henhold til SOLAS konventionszn- -
dringerne og ISPS koden. Hvis andre afsnit i havnen
er optagede, vil havneadministrationen siledes kunne
naegte et skib, der ikke lever op til reglerne i SOLAS
konventionsendringerne og ISPS koden; adgang til
den godkendte havnefacilitet. '



