F. t. L. vedr. lov oni havne

sproglige justeringer i bestemmelserne i forslagets
§ 1, nr. 3 -5 (§ 9), der skal medvirke til at praemsere
denne selvstendighed. :

2. 4.4. Ordensregler

Den nugzldende § 15 har givet anledning til mis-
forstéelser, fordi den ikke skelner mellem de generelle

ordensbestemmelser, som Trafikmiinisteriet (bekendt-

gorelse nr. 355 af 12. maj 1997 om standardreglement
for overholdelse af orden i danske havne) og Kystdi-
rektoratet (bekendtgerelse nr. 9139 af 15, april 2002
om standardreglement for overholdelse af orden i dan-
ske lystbddehavne og mindre fiskerihavne) har ud-
stedt, og en havns individuelle ordensreglement. Det
er nedvendigt, at den enkelte havn har sit eget ordens-
reglement, hvoraf det i det mindste fremgar for hvilket
omrade ordensreglerne gaelder Et ordensreglement

indeholder bestemmelser, som er sanktioneret med.

bedestraf, hvis de overtrazdes. Endvidere kan ordens-
reglementet indeholde bestemmelser, der tillegger
havneledelsen serlige myndlghedsbefegelser

Dette fremgar ogsé af bemeerkningerne til forslaget

til den eksisterende lov om havne, men det har vist sig,

at nogle havne ikke har fundet behov for at fastsatte
et individuelt ordensreglement. Szrligt i relation tit
fastleggelsen af havnens sg- og landomrade er dette
nedvendigt. Derfor foreslis bestemmelsen praciseret.

2.4.5. Klageregler
Der foretages med forslagets § 1,nr. 8- 11, en pree-

cisering af de gaeldende klageregler, ligesom der fast- -

settes en bemyndigelsesbestemmelse til at delegere
visse afgerelser i henhold til loven. Det er hensigten,
“at en reekke opgaver i relation til havneloven skal hen-
lzegges til Kystdirektoratet, herunder opgaver i relati-
on til SOLAS konventionsendringerne og ISPS ko-
den.

2.4.6. Havne med begreenset anvendelsesomride

Det har vist sig hensigtsmeessigt at indsatte en dis-
pensationsbestemmelse med forslagets § 1, nr. 14, i
rélation til, hvad havne med begraenset anvendelses-
omréde anvendes til. Herefter vil der i ganske sarlige
tilfeelde vaere mulighed for, at en havn med begrenset
anvendelsesomride kan handtere en enkeltstiende
transport udover det formal, som havnen er blevet an-
lagt til.

2.4.7. Opheevelse af love

Enkelte love ophaeves, idet disse love vedrerer hav-
ne, der er blevet overdraget fra statsligt ejerskab til
kommunalt og amtskommunalt ejerskab.
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3. Okonomiske og administrative konsekvenser for
stat, kommuner og amtskommuner

Gennemforelsen af SOLAS konventionsendringer-
ne og ISPS koden forventes pa Trafikministeriets om-
rade alene at have gkonomiske og administrative kon-
sekvenser for Kystdirektoratet. -

Det er den forelebige vurdering, at Kystdirektoratet
skal godkende sikringsplaner for 75-150 havnefacili-
teter. Den store usikkerhed skyldes, at det er havnene
selv, der afger antallet af havnefaciliteter indenfor
havnens omrade. Det er skensmaessigt vurderet, at ca.
60 danske havne vil blive bergrt af SOLAS konventi-
onsendringerne og ISPS koden.

Kystdirektoratet har:ikke i-@jeblikket de fornedne
kompetencer, hvorfor der skal gennemfores et uddan-
nelsesforleb for det nedvendige personale, og der skal
ske tiltag pa IT- og -arkiveringsdelen.

I opstartsfasen, dvs. fra januar til september 2004
forventes Kystdirektoratet at skulle bruge 2 - 3 érs-
vark pi opgaven. Fra 2005 skennes den lebende drift
atkrave ca. 0,5 arsveerk. Dette vil medfore, at det ma
forventes, at visse andre opgaver og projekter ikke vil
kunne blive udfert som planlagt i 2004, men farst pa
et senere tidspunkt ligesom der er mulighed for, at
sagsbehandlingstiden for andre sager bliver lengere,
da man vil veelge at prioritere godkendelsen af sik-
ringsplaner hgjere.

Opgavevaretagelsen forventes at medfme en min-
dre stigning i Kystdirektoratets driftsomkostninger.

Det er den enkelte havneejer, der afgor om det er
hensigtsmaessigt for havnen at leve op til reglerne i
SOLAS konventionszndringerne og ISPS koden. Det
er séledes frivilligt for havnen, hvorvidt man fortsat
vil modtage den type trafik, der er reguleret af regler-
ne i SOLAS konventionsendringerne og ISPS koden.

Irelation til kommuner og amter forventes forslaget
kun at medfore begraensede udgifter. Eri rekke af dis-
s¢ havne (de kommunale havne) opererer ikke som
egentlige erhvervshavne, og de vil siledes ikke have
anleb af skibe omfattet af regelseettet. Hvis anlgb fin-
dersted, vil dette vere i begreenset omfang, og det vil
kunne lgses ved ad hoc tiltag.,

For sd vidt angér kommunale selvstyrehavne og
helt eller delvist kommunalt ejede aktieselskabshav-
ne, er der tale om, at havnen er en selvstendig virk-

" somhed. I det omfang, der skal foretages egentlige in-

vesteringer i form af konkrete sikringstiltag, vil disse
udgifter medtages i beregningsgrundlaget for afgifter-
ne til benyttelse af havnens faciliteter. Dette gaelder
ogsa for de privatretligt organiserede havne.

" I den forbindelse skal det naevnes, at ved indforel-
sen af ggede sikringstiltag i lufthavne har det veeret re-



