1536

F. t. 1. 'vedr. lov om havne

Bemyndigelsesbestemmelsen vil endvidere kunne
anvendes til at gennemfore senere @ndringer pa omra-
det administrativt.

Lovforslaget tager sigte pa de dele af SOLAS kon-
ventionsendringerne og ISPS koden, der har relation
til havnefaciliteter. @konomi- og erhvervsministeren
fremsatter i indevaerende Folketingssamling et lov-
forslag til sendring af lov om sikkerhed til sgs med
henblik pé at gennemfore de dele af SOLAS konven-
tionseendringerne og ISPS koden, som vedrerer mari-
tim sikring i relatjon til skibe. Disse to lovforslag om-
fatter det samlede system, der etableres til sikring af
sofarten.

2.1.1. Generelt om SOLAS konventionscendringerne
og ISPS kodens indhold )

Det er noget nyt, at SOLAS konventionen ogsa in-
deholder bestemmelser vedrerende havne. Da skibe
og havne som transportsystem er afhangige af hinan-
den, blev det besluttet at tage begge dele med i regel-
seettet for at opbygge et sikkert system. Det.er bl.a.
ISPS-kodens mélsatning, at fastleegge internationale
rammer for samarbejdet mellem medlemslandene og
industrien med henblik pa at treeffe praeventive foran-
staltninger med hensyn til at sikre skibe og havnefaci-
liteter, der anvendes i international samhandel. Det
falger siledes af kodens pkt. 1.3.6, at der skal udarbej-
des sikringsplaner for skibe og havnefaciliteter, som
skal baseres pa en konkret sarbarhedsvurdering. Der
henvises i ovrigt til det anforte nedenfor under pkt.
2.1.2. om havnefaciliteter.

SOLAS konventionen fastseetter de overordnede
rammer for, hvad de kontraherende stater og havnead-
ministrationerne skal leve op til i relation til reglerne
om maritim sikring. De specifikke regler er fastsat i
den underliggende ISPS kode. ISPS koden er opdelt i
en obligatorisk A-del og en vejledende B-del.

SOLAS konventionszndringerne og ISPS koden er
optrykt som bilag 1. Bilaget er et genoptryk af bilaget
til Kommissionens forordningsforslag om bedre sik-
ring af skibe og havne. :

2.1.2. SOLAS konventionscendringerne og ISPS ko-
dens anvendelsesomrade

SOLAS konventionen og ISPS koden gelder for
havnefaciliteter, der betjener folgende fartgjer i inter-
national fart:

« passagerskibe, herunder hﬂ]hastlghedsfartmer

« fragiskibe med en bruttotonnage pa 500 eller der-
over, '

« mobile offshore boreplatforme med selvsteendigt
fremdrivningsmaskineri.

Dermed er det afgerende for, om en havnefacilitet
er underlagt reglerne, at faciliteten betjener en eller
flere typer af de ovennavnte fartejer i international
fart. Undtaget er endvidere havnefaciliteter, der alene
anvendes til fiskerifartejer, samt militeere havnefacili-
teter.

Ved whavnefacilitet« forstas i SOLAS konventions-
@ndringerne og ISPS koden, det omrade i en havn,
hvor der er direkte og umiddelbar kontakt mellem
havn og skib. Det kan efter omstendighederne f.eks.
veere ankerpladser, ventepladser og indsejlingsomra-
der. ' »

P4 denne baggrund vil ogsa anleeg, der ikke opfattes
som en havn i geengs forstand, kunne veere omfattet af
regelszttet. Eksempelvis mé det forventes, at veerfier
o. lign. kan have en interesse i at blive godkendt i hen-
hold til reglerne, idet de funktioner, der udferes pa
veerftet, har karakter af almindelig havneaktivitet:
Herudover vil ogsé skibe omfattet af reglerne nyde
godt af, at de kan fa udfort eksempelvis reparationer
pa et veerft, der lever op til SOLAS konventionszen-
dringerne og ISPS koden. -

Der er grund til at fremheeve, at SOLAS konventi-
onsendringerne og ISPS koden alene vedrerer havne-
faciliteter, der betjener. fartejer i international trafik.
Der abnes dermed mulighed, at der indenfor én havn,
kan vaere omrader, der pa grund af sikringsreglerne
ikke er offentligt tilgengelige, mens andre- omréder
fortsat er helt frit tilgaengelige. I sddanne tilfelde ma
sikringsplanen for de bererte havnefaciliteter; tage
hejde for sddanne forhold (der henvises til de specielle
bemearkninger til § 1, nr. 1). Opmerksomheden skal i
denne forbindelse dog henledes p4, at den kommende
EU-forordning sandsynligvis vil medfare, at visse
dele af 1ndenr1gstraﬁkken vil blive underlagt s1k11ngs—
reglerne. . .

Det er intentionen at skabe sa brede rammer som
muligt med henblik pé at sikre, at havnene s& vidt som
muligt kan fortsztte deres virksomhed som hidtil,
bla. ved at overlade det til den enkelte havneadmini-
stration at fastlaegge antallet og omfanget af havnefa-
ciliteterne. Det vil veere muligt at have flere havnefa-
ciliteter i en havn. Det skennes, at der vil veere stor va-
riation i den made, hvorpd havnefaciliteterne afgran-
ses; mindre havne vil muligvis alene afgrense det om-
ride, hvor den umiddelbare lastning og losning af ski-
bet foretages, og derved vil havnefaciliteten evt. kun-
ne sikres ved, at der placeres en vagt pa kajen, s laen-
ge et skib omfattet af regelszttet er i havn. Andre hav-
ne, eksempelvis container-terminaler, vil maske kun-
ne se en fordel i at indhegne et starre omrader, hvor
hele handteringen af containerne sker.



