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Skriftligt besvarede spergsmél

ringsanleeg, der er Danmarks eeldste, er med
gamle mastesignaler og tradtraek vanskeligt og
besveerligt at vedligeholde. Blandt andet er re-
servedele til anleegget ikke mere mulige at frem-
skaffe.

Ilyset af ARRIVAs planer om en udvidet an-
vendelse af Borris station til togkrydsninger be-
sluttede Banestyrelsen at lade det nuvaerende
nedslidte sikringsanleeg erstatte med et nyt an-
leeg, som samtidig kan fjernstyres. Herved kun-
ne Banestyrelsen undgé den lokale bemanding
af udsendt sikkerhedsuddannet personale, lige-
som et problem med gennemferelsen af den
ubetinget nedvendige vedligeholdelse, som
snart ville have veeret 51kkerhedskr1hsk blev
afklaret.

Banestyrelsen oplyser, at Borris station ogsé
anvendes, ndr der skal rangeres med militertog
i forbindelse med gvelser i det nzerliggende sky-
deterreen. Der er fortsat beredskabsmeessige
krav til fremover at kunne anvende Borrls til
militeertog.

Detnye 31kr1ngsanlaeg iBorris skal fjernstyres
fra Esbjerg, som i forvejen blandt andet fjernsty-
rer streekningen Esbjerg-Holstebro. Samtidig
foretages der eendringer i den nuvaerende fjern-
styring af streekningens anden station Kibaek,
saledes at ogsa denne kan fjernstyres fra Esbjerg.
Herved spares der driftstimer i Hernings fjern-
styringscentral.

Da streckningen Skjern-Herning har et streek-
ningskabel med ledig kapacitet, udnyttes dette
kabel samtidig til at overfere tekniske sikker-
hedsmeldinger (linieblok) mellem stationerne,

i stedet for de nuveerende manuelle sikkerheds-
meldinger mellem Herning og Esbjerg. Herved
oges straekningens kapacitet, ligesom en samlet
fjernstyring af straekningen fra Esbjerg giver
mulighed for en fleksibel trafikafvikling i alle
degnets timer.

De gvrige sendringer pa straekningen Her-
ning-Skjern er séledes almindelige fornuftige
sammenheengende dispositioner i forbindelse
med reinvesteringen i et nyt sikringsanlaeg i Bor-
ris. Zndringerne vil sikre en rationel trafikafvik-
ling og derved reducere Banestyrelsens drifts-
omkostninger.

Den samlede omkostning for et nyt sikrings-
anleeg i Borris, fjernstyring af stationerne Borris
og Kibeek fra Esbjerg, samt linieblok mellem
Skjern og Herning, er beregnet at udgere ca. 17
mio. kr.

For savel Thybanen som straekningen Skjern-
Herning geelder, at de igangsatte arbejder for-
ventes at veere afsluttet ved arsskiftet 2002/2003.

Spm. nr. S 2862

Til trafikministeren (9/8 02) af:

Keld Albrechtsen (EL):

»Kan ministeren bekraefte, at Banestyrelsen vil
indfere radiodirigeret trafikafvikling pa Thyba-
nen og i bekreeftende fald redegore for de sik-
kerhedsmeessige fordele og ulemper ved denne
fjernstyringsform, herunder erfaringerne fra
Grenaabanen og Jernbanetilsynets anbefalinger
i forhold til radiodirigeret trafikafvikling?«

Svar(19/8 02)

Trafikministeren (Flemming Hansen):
Banestyrelsen oplyser, at man i forbindelse med
etablering af fjernstyring fra arsskiftet af Thyba-
nens fem stationer planlegger at benytte sikker-
hedskonceptet »Radiodirigeret trafikafvikling«.
P4 Thybanen anvendes pa nuverende tids-
punkt »af- og tilbagemelding«, dvs. at det enkel-
te tog meldes telefonisk fra og til den enkelte be-
mandede station af den sikkerhedsuddannede
medarbejder som er pa stationen. Denne medar-
bejder giver det enkelte tog tilladelse til videre
korsel. Der gores notater om disse meldinger i
en seerlig journal pé stationen. Stationer uden
personale deltager derfor ikke i denne mel-
dingsprocedure, og lokomotivfereren far in-
struktorisk besked om, hvilke stationer som er
betjent med sikkerhedsuddannet personale og
pé hvilke tidspunkter, ligesom lokomotivfareren
selv skal kontrollere, at modkerende tog afven-
tes pa den station, hvor krydsningen er fastlagt.
Ved »radiodirigeret trafikafvikling« er det
streekningens fjernstyringsleder som via togra-
dioen giver det enkelte tog en keretilladelse til
en bestemt navngivet station, ligesom det enkel-
te togs lokomotivferer giver melding om an-
komst til en station til fjernstyringslederen. Lo-
komotivfereren skal ogsa her kontrollere, at det
krydsende tog er til stede. Fjernstyringslederen
noterer det enkelte togs melding pé en seerlig
»oversigt«, hvor hvert enkelt tog er angivet gra-
fisk, og giver ud fra dette de nedvendige keretil-



