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Skriftligt besvarede speargsmal

Valget af operater pavirker ikke Banestyrel-
sens udgifter til betjeningen af sikringsanleg
m.v.

Spm. nr. S 2373

Til trafikministeren (4/6 02) af:

Keld Albrechtsen (EL):

»Vil ministeren oplyse DSB's udgifter til drift i
2001 for driftsomrédet, som er omfattet af ud-
buddet i Midt- og Vestjylland?«

Svar (13/6 02)

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Forud for udbud af togtrafikken i Midt- og Vest-
jylland er der mellem DSB og trafikministeriet
blevet enighed om en regulering af DSB's for-
handlede kontrakt i lyset heraf.

Den samlede udgift for statens indkeb af tog-
trafik, der kunne henfores til de udbudte streek-
ninger, kunne pé basis af regnskabet for &r 2000
og med anvendelse af DSB's produktekonomi-
model opgeres til 249,4 mio. kr. Heraf udgjorde
den rene driftsudgift 193,2 mio. kr.

Ved fremskrivning af resultatet var det forud-
sat, at DSB 1 2001 kunne have nedsat driftsudgif-
terne med 3,7 mio. kr. dvs. til 189,5 mio. kr. Alle
de oplyste priser er i 2000 prisniveau.

Spm. nr. S 2427

Til trafikministeren (11/6 02) af:

Keld Albrechtsen (EL):

»Vil ministeren i sin kommende investerings-
plan afseette midler til at fremme sporvogne, let-
baner og neerbaner i de store byer og sikre, at
den skinnebarne lokaltrafik udbygges ikke alene
i Kebenhavn, men ogsa i de evrige store byer?«

Begrundelse

Ministeren er jo indstillet pa, at der skal anven-~
des milliarder p4 at bygge en Cityring. Under
alle omsteendigheder er det vigtigt at knytte me-
troen effektivt til den gvrige kollektive trafik.

Sporvogne eller letbane kunne méske veere en
bedre lasning. Ogsa i de andre store byer, f.eks.
langs Grenavej i irhus, vil en sporvogns- og let-
banelinie vaere en oplagt lesning. Ministeren har
afvist at yde statslige stette til en havnetunnel i
Arhus. Det er forstaeligt, for den er overfledig.
Men s& ma ministeren til gengeeld vise vilje til at
bidrage til en effektiv udbygning af den kollekti-
ve trafik i alle de store byer.

Svar (24/6 02)

Trafikministeren (Flemming Hansen):

Der henvises i begrundelsen til ovenstéende
spergsmal til, at jeg skulle veere indstillet pa, »at
der skal anvendes milliarder pé at bygge en Ci-
tyring.«. Jeg gar ud fra, at spergeren henviser til
de meldinger, der har veeret i pressen efter min
deltagelse i HURs konference om debatopleeg-
get til trafikplan 2003.

Det er korrekt, at jeg i forbindelse med nogle
betragtninger om pé hvilke omrider der hen-
sigtsmaessigt kan veere et regionalt og statsligt
samspil, udtrykte, at det ikke kunne udelukkes,
at staten kunne have en interesse i et sddant pro-
jekt. Det gjorde jeg iseer ud fra den betragtning,
at den sékaldte Cityring vil veere med til at afla-
ste andre — statslige — dele af infrastrukturen. Jeg
gjorde ogsa opmeerksom p4, at projektet ikke
har veeret dreftet i regeringen, og der dermed
ikke var tale om et tilsagn, men om et illustrativt
eksempel i den givne sammenheeng. Det projekt
har séledes ikke anden status end andre interes-
sante projekter.

Generelt mener jeg, at man skal veere meget
opmeerksom pé rollefordelingen mellem de regi-
onale/lokale myndigheder og staten, nar det
geelder de beslutninger, der bliver taget - og bé-
ret skonomisk — af de enkelte parter. Sdledes ber
lokal og regional trafik primeert veere et regio-
nalt og lokalt anliggende, mens eksempelvis de

- tveergéende trafikforbindelser og trafikale pro-

jekter, der kan siges, at have en sterre interesse i
national sammenheeng primeert ber veere statsli-
ge. Det kan naturligvis vaere vanskeligt at defi-
nere klare og entydige principper — der vil altid
vaere rum il fortolkning og til at tage seerlige, re-
levante hensyn i et konkret tilfaelde, mv., men
jeg synes dog, man ber tilstraebe at fastholde rol-
lefordelingen i videst muligt omfang,

Om den konkrete forespergsel om, hvorvidt
der afseettes midler til sporvogne, letbaner og
neerbaner i investeringsplanen, kan jeg oplyse,



